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 AFKONDIGINGSBLAD
 VAN
 ARUBA
 KONINKLIJK BESLUIT van 31 januari 1997 ( Stb . 62 ) , houdende
 wijziging van het Schepenbesluit 1965 en van het
 Vissersv|rtuigenbesluit in verband met de rijkswet van 12 april 1995,
 houdende wijziging van de Schepenwet (Stb. 301 ) , en met de
 invoering van een geharmoniseerd systeem van onderzoek en
 cert|icering.
 Uitgegeven, 9 april 1997
 De minister van Justitie en Publieke Werken ,
 Vos
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 BESLUIT van 17 maart 1997 tot afkondi|ng in hel A|ondi|ngsblad van
 Aruba van het besluit van 31 januari 1997 ( Stb . 62 ) , houdende Mjziging
 van het Schepenbesluit 1965 en van h|t Vissersvaartuigenbesluit in ver-
 band met de rijkswet van 12 a ril 1995, houdende wijzig-ing van de Sche-
 P
 penwet (Stb . 301) j en met de lnvoering van een geharmoniseerd systeem
 van onderzoek en certificering.
 IN NAAM VAN DE KONINGIN!
 DE GOUVERNEUR van Aruba,
 Vanwege de Koning'in de last ontvangen hebbende tot afkondi|ng van
 onderstaand besluit ;
 Besluit van 31 januari 1997 (Stb. 62) , houdende wijziging van het Sche-
 penbesluit 1965 en van het Vissersv|rtuigenbesluit in verband met de
 rijkswet van 12 april 1995 , houdende wijziging van de Schepenwet (Stb .
 301) , en met de invoering van een geharmoniseerd systeem van onderzoek
 en certificerîng.
 Heeft opneming daarvan in het A|ondj|ngsblad van Aruba bevolen.
 Gedaan te Oranjestad , 17 maart 1997
 O . Koolman
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 Besluit van 31 januari 1997 (Stb . 62) , houdende wijzigûkg van het Sche-
 penbesluit 1965 en van het Visse|v|rtù|n|sl|t in verband met de
 HMwet van 12 ppril 1995, houdende wijzi 'gjng van de Schepenwet (Stb .
 301) . en mel de mvoelixlg van een geharmo|œ| systeem van onderzoek
 en œrœiceriug
 Wij Beatrix, bij de g|tie Gods , Koningin der Nederlanden, Prinses van
 Oranj|Nassau , enz. enz. enz .
 |p de voordracht van |nze |inister van Verkeer en |aterstaat van 8
 juH 1996 nr. 96005402 Directoraat|ene|al Seheep vaart en Maritie|e
 Zakeny Stafafdeling Wetgeving en Juridisehe Zaken;
 Gelet op het op 11 november 1988 te Londen tot stand gekomen Protocol
 van 1988 inzake het Internationaal Verdrag betreffende de uitwatering
 van schepen , 1966 , met Bijlagen (Trb. 1989, 134 en Trb . 1990, 56) en het
 op 11 november 1988 te Londen tot stand gekomen Protocol van 1988 inza-
 ke het Internationaal Verdrag voor de beveili#ng van mensenlevens op
 zee, 1974 , met Bijlagen (Trb . 1989 , 135 en Trb . 1990 , 57) , op Resolutie
 MSC .31(63) van 23 mei 1994 , houdende wijzi|ngen van het Internationaal
 Verdra.g voor de beveili|ng van mensenlevens op zee, 1974 en op Resolu-
 tie 1 van 24 mei 1994 van de Conferentie van de Verdragsluitende Rege-
 ringen die partij zijn bij het Internationaal Verdrag voor de beveili|ng
 van mensenlevens op zee, 1974 (Trb . 1996 18) , op verordening (EG) nr.
 ?
 3051/95 van de Raad van de Europese Unle van 8 december 1995 betref-
 fende een veiligheidsbeleid voor ro-r|passa|ersschepen (Pb EG L 320),
 alsmede op de artikelen 3, 3a, 4 , 4a, 6 , 7 en 9 van de Schepenwet;
 De Raad van State van het Koninkrijk gehoord (advies van 12 november
 1996, nr. W 09 .96 . 0277/K) ;
 Gezien het nader rapport van Onze Minister van Verkeer van Waterstaat
 van 27 januari 1997 , nr. 96009058 , Directo|at-Generaal Scheepvaart en
 Maritieme Zaken , Stafafdeling Wetgeving en Juridische Zaken;
 De bepalingen van het Statuut voor het Koninkrijk in acht genomen
 zijnde;
 Hebben redgevonden en verstaan :
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 ARTIKEL I
 In het Schepenbesluit 1995| worden de volgende wijzi|ngen aange-
 bracht:
 A
 Artikel 1 eerste Ed wordt gewijzigd als volgl:
 1. Na de aanhef wordt ingevoegd :
 wet : de Schepenwet ; .
 2 . Na (4 Radioreglementhh en de daarbij gegeven omsehrijving wordt in-
 gevoegd :
 IsM-code: de internationale veiliglzeidscode voor de seheepvaart en ter .
 voorkoming van verontreini|ng (Internatiollal Safety Management Code)
 vastgesteld bij resolutie A .741 ( 18) van 4 november 1993 door de Algemene
 Ver|dering van de Internationale Maritieme Organisatie ; .
 3 . llet woord (( tankstllïil|l) en de daarbij gegeven omschrijving wordt
 vervangen doorl
 tankschip : een vraehtschip dat is gebouwd of is aangepast voor bet
 vervoer in bulk van vloeibare lading van ontvlambare aard ;
 chemicaliëntankschip : een vraehtschip dat is gebouwd of is aangepast
 en wordt gebruikt voor het vervoer in bulk van vloeibare lading zoals
 vermeld in de opsomming van minimumeisen per stof , behorende bij de
 door Onze Minister voor een zodanig schip gestelde aanvullende eisen
 >'
 bedoeld în artikel 130g;
 gastanksc|p: een vrachtsehip dat is gebouwd of is aançepast en wordt
 gebruikt voor het vervoer in bulk van lading bestaande ult vloeibaar ge-
 maakt gas of andere stoffen zoals vermeld in de opsommin van minimumei-
 %
 seq, behorende bij de door Onze Minister voor een zodanzg sehip gestelde
 Mnvullende eisen, bedoeld in artikel 130g;
 eombinatietankscMp : een schip ingericht voor het vervoer van afwisse-
 lend olie en stortladingen ;
 ö|etankscMp : een schip dat is gebouwd voor of aangepast aan voorna-
 melil-k het vervoer van ohe in bulk in zijn l|druimten daaronder begre-
 t
 pen combinatietankschepen en elk che|caliëntanksc|p indien dit schip
 een gehele of gedeelte|jke lading olie in bulk vervoert;
 bulk|rrier: een schip dat in het algemeen is gebouwd met een enke!
 dek, top-zîjtanks een hoppeNzijtanks in de vraehtruimen en dat is be-
 stemd voor het vervoer van stortlading, waaronder worden begrepen
 ertsschepen en combinatietankschepen;
 1 a 1%. 1965. 367, lla tstalïjk gewijzigd blj beslulv van 26 september 1$96, stb. 519 (AB 1996 no.
 791.
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 hogesnelheîdsvaartuig: een vaartuig dat een maximum snelheid in me-
 ters per seconde kan ontwikkelen gelijk aan of groter dan 3,7|Q'1667
 waarin v = waterverplaatsing gemeten op de ontwerrwaterlijn ( m3) ; .
 4 . Na 44 leeftijd van een sehiph) en de daarbij gegeven omschrijving wor-
 den ingevoegd :
 klassebureau : een natuurlijke persoon of rechtspersoon , aangewezen
 krachtens artikel 6 , tweede lid van de wet en krachtens artikel 6 van dit
 besluit ;
 verjaardatum : de datum van afgirte van de eerste certificaten voor een
 bepaald schi in elk kalenderjaar , volgend op het jaar waarin de eerste
 P?
 certFicaten zlln afgegeven ; .
 B
 Na artikel IA wordt een nieuw artikel 2 ingevoegd, luidende :
 Artikel 2 Sch|ps|denœiœdenummer
 Een schip van 100 ton of meer is voorzien van een uniek scheepsjdenti-
 ficatienummer dat voldoet aan bij ministeriële regeling te stellen elsen.
 De hoofdstukken 11 en 111 worden vervangen door twee nieuwe hoofd-
 |tukken , luidende:
 HOOFDSXUK 11 CERTIFICAT|
 Artikel 3 Algemene cerœicatea
 1 . Een certificaat als bedoeld in artikel 3, eerste lid van de wet wordt
 alleen argegeven indien :
 a. de eigenaar van een passa|ersschip of een schip van 500 ton of meer
 beschikt over een geldig conformiteitsdocument (document of compliance)
 als bedoeld in de IsM-code voor de bedrijfsvoering van de organisatie;
 b . een pa|sa|ersschip of een schip van 500 ton of meer een veilig-
 heidsmanagementcertificaat (safety management cert|îcate) als bedoeld in
 de IsM-code aan boord heeft .
 2 . De certificatln, bedoeld in artikel 3, eerste lid , van de wet zijn:
 a. voor elk schlp dat is gebouwd op of na 21 juli 1968 en dat een lenyte
 heeft van 24 meter of meer : een internation|l certifi|at van uitwatemng
 (international ioad line certificate) ;
 b . voor andere schepen dan die , bedoeld onder al een nationaal certifi-
 caat van uitwatering;
 c . voor alle sehepen : een natjonaal eertificaat van deugdelijkheid .
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 Artikel 4 Cerœicaten voor bepaalde schepen
 De certificaten bedoeld in artikel 3 eerste lid van de wet zijn voorts :
 ' : >
 a. voor passa|ersschepen: een lnternationaal veiligheidseert|i|t
 voor passa|ersschepen (passenger ship safety certifieate) met bijbeho-
 rend uitrustin||pport (record of equipment) ;
 b. voor vrachtsehepen van 500 ton of meer: een inter'nation|l veilig-
 heidscert|i|at voor vrachtsehepen (cargo ship safety certificate) met
 bijbehorend uitrustingsrapport (record of equipment) ;
 c. voor vrachtschepen van 300 ton of meer mnnr van minder dan 500
 ton: een internationaal radioveiligheidscertificaat (earg'o ship safety |djo
 certificate) met bijbehorend uitrustingsrapport ( record of equipment ) .
 Artœel 5 Aannllende œrtifi|ten voor bijzondex sehepen
 1 . Een schip dat vanuit Nederland de Nederlandse Antillen of Aruba
 paarden, rundvee, varkens , sehapen of geiten vervoert , anders dan als
 deklading, dient voorts te beschikken over een nationaal dierenvervoer-
 cer|ificaat voor de te ondernemen reis .
 2. Bij ministeriële regeling kan worden bepaald dat hogesnelheidsv|r-
 tuigen, o|etankschepen, gas- en chemiealiëntankschepen, buikcarriers
 en andere Otegorieën schepen, bestemd of gebruikt voor het vervoer van
 bepaalde stoffen of voor bijzondere doeleinden, over bijzondere certifica-
 ten dienen te beschikken .
 HOOFDSTUK 111 ONDERZOEKEN EN EISEN
 Artikel 6 Aanwijzing Mmssebu|us
 Onze Minister wijst de natuurlijke personen of de rechtspersonen aan,
 klassebureaus genaamd, waarvan de regels kunnen gelden als eisen als
 bedoeld in artikel 3a, eerste lid , van de wet .
 Artikel 1 K|ssebuxau naar keuze
 1. Voordat een eerste onderzoek plaatsvindt voor de verlening van
 certificaten andere dan die genoemd in artikel 3 , eerste lid , kfest de
 eigenaar of de bouwer van een schip voor de regels van een bepaald klas-
 sebureau . Bij volgende onderzoeken worden de regels van dat klassebu-
 reau toegepast . Een schip voldoet met betrekking tot de romp , de maehi-
 ne- en elektrische installaties en de uitrusting aan de regels gegeven door
 dat klassebureau voor zover die regels niet in strijd zijn met het bepaal-
 de bij of krachtens dit besluit.
 2 . Voor de onderzoeken met betrekking tot de cert|icaten, genoemd in
 artikel 3, eerste lid, kiest de eigenaar van een schip voor een klassebu-
 reau , dat een ander klassebureau kan zijn dat het klassebureau gekozen
 *'
 op g'rond van het eerste lid .
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 Artikel 8 Ondeuoeken
 1 . De bedrijfsvoering van de eigenaar van een passa|ersschip of van
 een schip van 500 ton of meer wordt in verband met het document, be-
 doeld in artikel 3, eerste lid onder a onderworpen aan de volgende on-
 derzoeken :
 a. een eerste onderzoek veor de verleninq van het document ,
 b. een hernieuwd onderzoek voor de vermeuwing van het document ,
 c . jaarlijkse onderzoeken in de periode van drie maanden voor toî drie
 maanden na de datum van afgifte van het document. '''
 2. Een schip wordt in verband met het certificaat, bedoeld in artikel 3,
 eerste lid onder b , onderworpen aan de volqende onderzoeken:
 >'
 a. een eerste onderzoek voordat het schip In dienst wordt gesteld
 b . een hernieuwd onderzoek voor de vernieu|ng van het certificaat
 c. een tussentijds onderzoek in de periode tussen 24 en 36 maanden na
 de datum van afgifte van het certific|t
 d . onderzoeken om bijzondere redenen .
 3. een schip wordt in verband met de certificaten bedoeld in artikel
 tweede lid , en de artikelen 4 en 5 , onde-orpen aan de volgende onder-
 zoeken:
 a. een eerste onderzoek voordat het schip in dienst wordt gesteld,
 b . een hernieuwd onderzoek in de periode van drie maanden voor tot
 drie maanden na het verstrijken van de |ldigheidsduur van het certifi-
 caat, voor de vernieuwing daarvan,
 c . jaarlijkse onderzoeken in de periode van drie mnnnden voor tot drie
 maanden na de verj|rdatum,
 d . tussentijdse of periodieke onderzoeken in de periode van drie mm-tn-
 den voor tot drie maanden na ofwel de tweede ofwel de derde verjaarda-
 tum,
 e. onderzoeken om bjjzondere redenen na herstelEngen en vernieuwin-
 gen aan het schip .
 4 . Een schip wordt tevens onderworpen aan een onderzoek 'van de
 romp, de machlne- en elektrische installaties en de uitrusting volgens de
 regels van het gekozen klassebureau .
 5 . Bij ministeriële regeling wordt het aanvullende uitgebreide inùpectie-
 programma vastgesteld waaraan de in artikel 5 , tweede lid bedoelde
 schepen zijn onderworpen.
 Artikel 9 Confo|teitsdocument
 1 . Voor de verkrij|ng van een eonformiteitsdocument dient een
 scheepseigenur te beschikken over een veihgheidsmana|mentsysteem
 dat voldoet aan de eisen, gesteld in bijlage V1. Een eerste onderzoek
 vindt plaats nadat het systeem ten minste edurende drie maanden is toe-
 gepast in de bedrijfsor nisatie van de ezgenaar alsmede aan boord van
 P
 ten minste één schip van leder type waarop het systeem betrekkîng heeft .
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 2 . Een voorlopig conformiteitséocument met een geldigheidsduur van
 ten hoogste twaalf maanden wordl afgegeven ten behoeve van een |euw
 gevestigde eigenaar dan wel een eigenaar die een nieuw seheepstype in
 gebruik neemt . Tijdens die periode vindt een eerste onderzoek als be-
 doeld in hqt eerste lid plaats . Het onderzoek is voltooid vôôr de vervalda-
 tum van het doeument.
 3 . Jaarlijks wordt in de periode van drie maanden voor tot drie maanden
 na de datum van afgifte van het document de doelmatigheid van het veilig-
 heidsmanagementsysteem onderzocht .
 4 . In de periode van zes maanden voor de vervaldatum van het docu-
 ment vindt een hernieuwd onderzoek plaats naar het veiligheidsmanage-
 mentsysteem alvorens een nieuw document wordt afgegeven .
 Artikel 10 Veœgheids-nn|menteerœinnnt
 1. Voor de verkrijging van een veiligheidsmanagementeertifieaat dient
 aan boord van het schip het veiligheidsmanagementsysteem van de eige-
 naar van het sehip te worden toegepast . Een eerste onderioek vindt
 plaats nadat het systeem gedurende ten minste drie maanden is toegepast .
 2 . Een voorlopig veiligheidsmanagementcertificaat met een geldigheids-
 duur van ten hoogste zes maanden wordt af egeven ten behoeve van een
 F
 schip dat voor het eerst door de eigenaar ln eigenaar in gebruik wordt
 genomen. Tijdens die periode vindt een eerste onderzoek als bedoeld in
 het eerste lid plaats . Het onderzoek is voltooid vôôr de vervaldatum van
 het document .
 3. Bij een tussentijds onderzoek dat pbatsvindt tussen 24 en. 36 maan-
 den na de datum van afg|te van het cert|icaat |ordt onderzoeht of de
 >'
 bedrijfsvoering op het schip nog voldoet aan de eisen , gesteld in bijlage
 VI . Van dit onderzoek wordt een |ntekening geplaatst op het certificaat .
 4 . Een veiligheidsmanagementcertificaat wordt slechts afgegeven indien
 een kopie van het conformiteitsdocument, geldig voor het desbetreffende
 type schip , aan boord is .
 5. In de periode van zes maanden voor de vervaldatum van het certifï-
 caat vindt een hernieuwd onderzoek plaats naar het veiligheidsmanage-
 mentsysteem alvorens een nieuw certificaat wordt afgegeven.
 Artikel 11 Cerdfionnt van Gtwatering
 1 . Voor de verkrij|ng en voor de vernieuwing van een internationaal of
 een nationaal certifieaat van uitwateriny wordt een schip onderworpen aan
 een eerste onderscheidenlijk een hermeuwd onderzoek, dat een volledige
 $'
 inspectie omvat van de constructie en de uitrusting voor zover hieraan bij
 of kraehtens dit besluit eisen zijn gesteld ten aanzien van de uitwatering.
 Bij een eerste onderzoek wordt bovendien een vrijboordrapport opg'e-
 ' ' maakt. Het onderzoek is in het bijzonder gerieht op de inrichting, het
 materiaa.l en de verbanddelen als bedoeld in bijlage I .
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 2 . Bij het jaarlijkse onderzoek wordt onderzocht :
 a. of er veranderingen in de romp of in de bovenbouw zijn aan|bracht
 die van invloed zîjn op de berekeningen tot vaststelling van de plaats van
 de uitwateringslijn ,
 b. of de onderdelen en de middelen voor de bescherming van openin-
 gen, de verschansing of het railin|erk de waterloospoorten en de toe-
 >
 |ngen tot de verbljjven van de bemanning in deugdelijke staat verkeren,
 c. of de vrijboordmerken juist en onuitwisbaar zijn Mngebracht, en
 d . of de ingevolge artikel 10 van bijlage I vereiste gegevens omtrent de
 s|biliteit mqnwezig zijn .
 Van dit onderzoek wordt een aantekening geplaatst op het certificaat .
 Arêikel 12 Certifi|nt vaxz deugdeli|eid
 1 . Een nationaal certificaat van deugdelijkheid wordt afgegeven nadat :
 a. uit een hellin|roef is gebleken dat het schip voldoet aan de eisen,
 bij of krachtens dit besluit gesteld ten aanzien van de stabihteit,
 b. de aan het schip verstrekte zeebrief en meetbrief zijn overgelegd,
 en
 c. de overige certifi|ten die voor het schip zijn vereist, alsmede geldi-
 ge certificaten voor de romp en de machine- en elekl|sehe installaties ,
 afgegeven door het klassebureau van het schip , zijn overgelegd dan wel ,
 îndien het een schip van minder dan 500 ton betreft nadat uit een onder-
 zoek is gebleken dat het schip voldoet aan de eisen, gesteld bij of krach-
 tens dit besluit . Het document inzake de minimum voorgeschreven beman-
 nin|samenstelling, bedoeld in artikel 109, derde lid , wordt als aanhang-
 sel bij het certiflcaat van deugdelijkheid gevoegd. Voor vrachtschepen
 van minder dan 500 ton wordt bovendien een ultxstingsrapport bij het
 certificaat gevoegd .
 2 . Indien er aanleiding is om in verband met de klassenotatie, de bouw,
 de toestand of de uitrusting van het schip beperMngen op te leggen be-
 treffende het toe te kennen vaargebied, bepaalt het Hoofd van de Seheep-
 v|rtinspectie voor welk vaargebied of voor welke reizen het cert|icaat
 van deugdelijkheid geldig is.
 3. Bîj het jaarlijkse onderzoek wordt onderzocht of het schip nog vol-
 doet aan de eisen, gesteld bij of krachtens dit besluit. Van het onderzoek
 wordt een aantekening op het certifioat van deugdelijkheid geplaatst .
 Schepen van minder dan 500 ton worden bovendien gedurende elk tijdvak
 van vijf jaar tweemaal onderworpen aan een onderzoek van de buitenzijde
 van de romp , waarbij de periode tussen twee onderzoeken ten hoogste 36
 maanden mag omvatten. Van dit onderzoek wordt een |ntekening ge-
 plaatst op het certifi|al van deugdelijkheid.
 4 . Indien een schip wijzi|ngen heeft ondergaan die van invloed zijn op
 de voor het schip vastgestelde stabiliteitsgegevens , kan het Hoofd van de
 Scheepv|rtinspectîe verlangen dat het schip opnieuw aan een helling-
 proef wordt onde-orpen .
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 5 . Voorts kan een schip aan een hellin|roef worden onderworpen in-
 dien de nodige stabiliteitsgegevens niet kunnen worden overgelegd , of
 indien deze gegevens naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaart-
 inspectie onvoldoende betrouwbaar zijn.
 6 . Het Hoofd van de Seheepvaartinspectie kan ontheffing verlenen van
 het bepaalde in het eerste lid , onder a , indien resultaten van een helling-
 proef beschikbaar zijn van een zusterschip en teh genoegen van het lloofd
 wordt aangetoond dat hieraan betrouwbare gegevens kunnen worden ont-
 leend over de stabiliteit van het schip waarvoor een certifjcaat van deug-
 delijkheid wordt aangevr|gd .
 7 . Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voorts ontheffing verle-
 nen van het bepaalde in het eerste Iid , onder al ten behoeve van een
 schip dat speciaal is ontworpen voor het vervoer in bulk van vloeistoffen
 of erts , indien uit resultaten van een hellin|xef met een gelijksoortig
 schip blîjkt dat ten gevolge van de afmetingen en de inrichting van het
 schip de aanvangsstabilitei! in alle te verwachten beladingstoestanden
 voldoende zal zijn .
 Artikel 13 Veihgheidsœrtifieat voor pas||e|schepen
 1. Voor de verkrij|ng van een veiligheidscertifi|at voor passa|ers-
 hepen wordt een passa|ersschip onderworpen aan een eerste onder-
 sc
 ,zoek dat een volledige inspectie omvat van de constructie van het schip ,
 i installaties en de uitrusting, met inbegrip van de gehele romp
 de mach ne-
 van het sehip aan de buitenzijde en het in- en uitwendige van de ketels .
 overeenkomstig de eisen. daaraan gesteld bij of krachtens dit besluit .
 .2 Een hernieuwd onderzoek omvat een inspectie van de constructie van
 itrusting met inbegrip van de
 het schip, de machin-installaties en de u ,
 ehele romp van het schip aan de buitenzijde , en de ketels en de drukva-
 g
 ten .
 .3 Een passawersschip wordt eenmaal per vijf jaa.r onde-orpen aan een
 i ht-nderzoek als bedoeld in artikel 22, tweede lid , van bijlage
 deadwe g
 11.
 .4 Indîen een passa|ersschip tijdens een bepaalde reis minder perso-
 d heeft dan het in het veiligheidscertificaat vermelde
 nen aan boor
 maximum aantal , kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie een aanhang-
 1 bij het certificaat afgeven , waarin hel aantal reddingboten en andere
 se
 reddin|iddelen wordt vermeld waarmee voor die bepaalde reis kan wor-
 den volstaan .
 Artikel 14 VeiHgheidscert|iz'nnt voor vmehtschepen
 .1 voor de verkrij|ng en voor de vernieuwing van een veiligheidscer-
 htschepen wordt een vrachtschip onderworpen aan een
 tificaat voor vrac

0

0



Pagina 1 1 A|ondi|ngsblad van Aruba 1997 no. 19
 jeerste , onderscheidenlijk een hernieuwd onderzoek dat omvat de con-
 t ructie de machin|installaties en de uitrustingj de romp aan de buiten-
 S' ,
 zijde , de radj|installaties met inbegrip van die s gebruikt in groepsred-
 dingmiddelen , de reddingmiddelen en andere uitrusting, overeenkomstig
 de eisen , daaraan gesteld bij of krachtens dit besluit .
 2 . Bij het jaarlijkse onderzoek worden onderzocht :
 a . de eonstructie, de machine-installaties en de uitrusting,
 b . de reddingmiddelen en de andere uitrusting van het schip j en
 c . de radi|installaties met inbegrip van die welke worden gebruikt in
 groepsreddingmiddelen.
 Van het onderzoek wordt een aantekening geplaatst op het eertificaat .
 3 . Ten aanzien van de in het tweede lid onder a genoemde onderdelen
 vindt een tussentijds onderzoek plaats dat in de plaats treedt van of|el
 het tweede ofwel het derde jaarlijkse onderzoek . Van dit tussentijdse on-
 derzoek wordt een aantekening geplaatst op het certificaat .
 4 . Ten aanzien van de in het tweede lid onder b genoemde onderdelen
 vindt een periodiek onderzoek plaats dat in' de plaats treedt van ofwel
 het tweede ofwel het derde jaarlijkse onderzoek . Van dit periodieke on-
 derzoek wordt een aantekening geplaatst op het eertificaat .
 5 . I)e buitt|lïzijde van de romp van een vraehtschip wordt gedurende elk
 tijdvak van vijf jaar tweemmal onderzocht , waarbij de periode tussen twee
 onderzoekelz ten hoogste 36 maanden mag omvatten. Van dit onderzoek
 word t een aantekening geplaatst op het certifîcaat .
 Artikel 15 Radiove|gheidscerl|i|t
 1 . Voor de verkrij|ng van een radioveiligheidscertificut wordt de
 |radi|installatie van een vraehtschip , met ihbegrip van die gebruikt in
 dding|ddelen: onderworpen aan een volledige inspectie.
 groepsre
 2 . Bij het periodieke onderzoek en bij het hernieuwde onderzoek wordt
 de radi|installatie met inbegrip van die, gebruîkt in groepsreddingmid-
 delen , onderworpen aan een inspeetie . Van het periodiek onderzoek wordt
 een aantekening geplaatst op het certificaat .
 Artikel 16 Natîonaal œrtifionnt voor diemnvervœr
 Een nationaal certificaat voor dierenvervoer wordt afgegeven nadat uit
 een onderzoek is gebleken dat het schip voldoet aan de eisen, gesteld in
 bijlage XX .
 Artikel 17 Certmrmnt van ontheffing
 l 1141 îel) het I I oof d van de Selàeep vaa rtirlspectie ten behoeve van een
 sehip on t hef f ing verleent van bij of krachtens dit besluit g'estelde eisen
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voegt hij aan het desbetreffende certiricaat een certific|t van ontheffing
 toe. Van deze toevoeging wordt een |ntekening geplaatst op het oor-
 spronkelijke certificaat . De geldigheidsduur van een eertifieaat van onl-
 heffing kan niet langer zijn dan de geldigheidsduur van het certiêicaat
 waarblg het behoort .
 Artikel 1 8 Uitvoering van de onderzœken
 1 . De onderzoeken in verband mel een conformiteitsdocument en een
 veiligheidsmanagementeertificaat worden uitgevoerd door een klasse-bu-
 reau naar keuze van de eigenaar van het sehi .
 P
 2 . Indien een schip bij een klassebureau is ondergebracht, dan wor-
 ,den naast de onderzoeken van de romp en de machine- en elektrische
 ken door dat klassebureau uitge-
 installaties , ook de volgende onderzoe
 voerd :
 a het eerste, het jaarlijkse en het hernieuwde onderzoek in verband
 met het certific|t van uitwatering ,
 b het jaarlijkse onderzoek van de uitrusting en het eerste, het her-
 . ja sypuetje
 nieuwde het jaarlijkse en het tussentîjdse onderzoek van e con
 van vrachtschepen en
 c . het onderzoek van de constructie van passa|ersschepen .
 3 In alle andere gevallen worden de onderzoeken uitgevoerd door amb-
 tenaren van de scheepv|rtinspectie .
 .4 Het Hoofd van de Scheepv|rtinspectie kan , indien daartoe dringen-
 ijn bepalen dat een onderzoek als bedoeld in het eerste of
 de redenen z ,
 tweede lfd niet wordt uitgevoerd door het desbetreffende kiassebureat)
 maar door de ambtenaren van de seheepvaartinspectie .
 .5 Het Hoofd van de Seheepvaartinspectie kan toestaan dat het perio-
 derzoek van de uitrusting en van de radi-installatie van een
 diek on
 vrachtschip en de onderzoeken van de buitenzijde van de romp worden
 uitgevoerd door een klassebureau .
 Artikel 19 Aanvraag en Kgifte van eerœicaten
 1 De aanvraag valy certiricatela geschîedt scilrirtelijk bij het iloord van
 de Scheepvaartinspectie.
 .z Bij de eerste aanvraag van een certificaat , niet zijne een conrormi-
 document of een veiligheidsmanagementcertîficaat , woruen overge-
 teits
 legd :
 de voor de controle van de bouw en de inrichting van tzet schip
 a.
 noodzakeljjke tekeningen
 ' in een ander Iand certificaten zijn afgegeven:
 b . indien voor het schlp
 afschriften van deze certiê'lcaten ,
 indien het schip is ondergebracht bij een klassebureau : verklarin-
 c ,
 dat klassebureau betreffende de romp en de machine- en elektri-
 gen van
 sche installaties .
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 3. Bij de eerste aanvraag van een eonformititeitsdocument of een vei-
 ligheidsmanagementcertifie|t wordt een verklaring overgelegd vhn het
 desbetreffende klassebureau dat het eerste onderzoek naar het veîlig-
 heidsmanagementsysteem aan de wal en aan boord van het schip is vol-
 tooid .
 4 . Het tijdvak van geldigheid , alsmede nadere voorschriften of beper-
 kingen , verbonden aan het certifieaat worden bij de afgîfte op het certi-
 ficaat aangetekelàd .
 Artikel 20 Weigering van afgifte
 lndien een op de Nederlandse Antillen of op Aruba ingediende aanvr|g
 van een certificaat wordt afgewezen, geschiedt de afwijzing schriftelijk en
 met redenen omkleed door toezending of uitreiking aan de belanghebben-
 de .
 Artikel 21 Gelœgheidsduur van cerufiœten
 1 . Een certificaat van deugdelijkheid voor passa|ersschepen en een
 veiliglleidscertificaat voor passa|ersschepen hebben een geldigheidsduur
 van een jaar. Alle overige certificaten hebben eerï geldigheidsduur van
 vijf jaar .
 2 . Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan certificaten afgeven met
 een kortere geldigheidsduur dan in het eerste lid bepaald indien nog niet
 alle onderzoeken naar zijn genoegen zijn voltodid of indien Mj nog rïiet
 over alle door hem gevraagde gegevens van het schip beschikt .
 Artikel 22 Vernieuw|g van œrtifiœten
 NR de voltooiing van een hernieuwd onderzoek is het nieuwe certificaat
 >
 în afwijking van arlikel 21 , eerste lid z geldig vanaf de datum van voltooi-
 ing van tàet hernieuwde onderzoek tot :
 a . indien het een veiligheidseertificaat voor een passa|ersschip be-
 l rort : een datum niet later dan twaalf maanden na de vervaldatum van het
 bestaande certificaat ;
 b . voor alle andere certificaten met uitzondering van het eonformiteits-
 document en het veiligheidsmanagementcertificaat : een datum niet later
 dan vijf jaar na de vervaldatum van het bestaande eertificaat .
 Artikel 23 llerstel van de geldigheid
 lndien de geldi heid van een certifieaat is vervallen omdat een jaar-
 %
 lijks , een tussentllds of een periodiek onderzoek of een onderzoek van de
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 romp aan de buitenzijde door omstandigheden die buiten de macht van de
 eigenaar of de kapitein van het schip zijn gelegen, niet binnen de daar-
 voor gestelde termijn heeft pl|tsgevonden, kan het Hoofd van de
 Scheepvaartinspectie de geldigheid van het certificaat herstellen indien
 naar zijn mening bij een inspectie voldoende is gebleken dat het schip
 voldoet aan de desbetrefrende eisen .
 Artikel 24 Ver|euwing van coxor|teitsdo|menten en veœgheidsmnn-
 |mentcerœiœten
 .1 Na de voltooiing van een làernieuwd onderzoek is een nieuw conformi-
 document of een nieuw veiliyheidsmanagementcertificaat , in afwijking
 teits
 van artikel 21 , eerste lid , geldlg vanaf de datum van voltooijng van het
 hernieuwde onderzoek tot een datum niet later dan vijf jaar na de verval-
 datum van het bestaande document onderscheidenlijk certirieaat .
 .2 Wanneer een hernieuwd onderzoek voor een conrormiteitsdoeument of
 iiigheidsmanagementcertifi|at wordt voltooid na de vervalda-
 voor een ve
 tum van het beétaande document of certiricaat , is het nieuwe doeument of
 tificaat geldig vanaf de datum van voltooiing van het onderzoek tot ten
 eer
 te vijf jaar na de vervaldatum van het bestaande document of certifi-
 hoogs
 caat .
 Arlçkel 25 Mgifte nieuw certifi|nt
 I dien een hernieuwd onderzoek is voltooid en er geen nieuw certificaat
 n
 (1 n afgegeven of aan het schip kan worden verstrekt voor de
 kan wor q
 ldatum van het bestaande certificaat , kan degene die het onderzoek
 verva
 heeft uitgevoerd daarvan een aantekening plaatsen op het bestaande cer-
 ificaat . In dat geval wordt het certifi|at nog als geldig aangemerkt voor
 t
 n tijdvak van ten hoogste vijf maanden na de vervaldatum .
 ee
 Ar#ikel 26 Sehip niet in een haven
 Indien een schi!l zich 01) het tijdstip waarop een certifittaat zijn geldig-
 liest lliut 11z iren ltavelà bevindt walkr eell Onderzoek kan plaiïtsvilï-
 heid ver
 kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie de geldigheidsduur van
 den ,
 ificaat verlengen voor een tijdvak van ten hoogste drie maanden
 het cert
 h t schip in staat te stellen zijn reis naar de haven waar het zai
 ten einde e
 d rzocht te voltooien . Het schip mag die haven tàiet verlaten
 worden on e
 zonder nieuw certificaat .
 Ar|ikel 2| Korte reizen
 D eldigheid van een eertificaat dat is afgegeven ten behoeve van een
 e g
 d t korte reizen maakt en waarvan de geldigheid niet reeds uit an-
 schip a
 fde is verlengd , kan door het Hoofd van de Scheepvaartinspec-
 deren hoo
 hoogste een maand worden verlengd . Na de voltooiing van het
 tie voor ten
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 hernieuwde onderzoek is het nîeuwe certificaat geldig tot :
 a . indien het een veiligheîdscertifieut voor een passa|ersseMp be-
 treft : een datum niet later dan twaalf maanden na de oorspmnkelijke ver'-
 valdatum van het bestaande certificaat;
 b . voor alle andere certifieaten : een datum niet later dan vijf jaar na de
 oorspronkelijke vervaldatum van het bestaande eertifioat .
 Artikel 28 Bijzondere oms|n|gheden
 lndien in verband met schade aan het schip een hernieuwd onderzoek
 heeft plaatsgevonden meer dan drie maanden voordat een certifie|t zijn
 geldigheid verliest , kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie afwijken
 van de artikelen 22 , 26 en 27 . In dat geval is het nieuwe certifîcaat geldig
 tot :
 a . indien he: een veiligheidscertifieaat voor een passa|ersschip be-
 tref t ; een datum niet later dan twaalf maanden na de datum van voltooiing
 van het hernieuwde onderzoek;
 b . voor alle andere certificaten: een datum niet later dan vïjf jaar na de
 clatum van voltooiing van het hernieuwde onderzoek .
 Artikel 29 Extra onderzoek
 I lldien een jaa rlijks een ttîsselRtijds of een periodiek onderzoek is vol -.
 tooid vddr de aanvang van het tijdvak waarin làet dient plaats te vindenj
 worden er één of meer aanvullende jaarlijkse tussentijdse of periodieke
 onderzoeken verricht op zodanig gekozen tljdstippen dat de maxi|um
 perioden tussen de voorgeschreven onderzoeken niet worden overschre-
 den.
 |rtlkel 30 VervaHen van cer|i|ten
 Een eertifieaat van deugdelijkheid verliest zijn geldigheid indien het
 schip wordt onttrokken aan de bestemming die het had ten tijde van de
 afgifte van dat eertificaat.
 Artikel 31 Handtkav|g van de toeslnnd na onderzoek
 Nadat een onderzoek als bedoeld in de artikelen 11 tot en met 16 is be-
 eindigd wordt de toestand van het schip, voor zover het onderwooen is
 geweest aan een onderzoek gehandhaafd in overeenstemming met de re-
 gels van het desbetreffende klassebureau . Zonder voorafg|nde toestem-
 ming van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, onderseheidenlijk van
 het desbetreffende klassebureau indien dit het onderzoek heeft uitge-
 voerd , mag geen ve|ndering in de toestand van het schip worden |nge.-
 bracht, voor zover deze toestand aan het onderzoek was onderworpen.
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 Artikel 32 Wijze van handelen bij schade
 1 . Indien een schip schade heeft opgelopen of zich iets heeft voorge-
 daan waardoor het vermoeden rijst dat schade dan wel een gebrek is ont-
 staan waardoor de veiligheid van het schip dan wel de deuçdelijkheid of
 de volledigheid van de reddingmiddelen of van de andere ultrusting kan
 zijn beïnvloed , licht de kapitein zo spoedig mogelijk de Scheepvaartin-
 spectie in . Indien het bedoelde voorval betrekking heeft op de romp of de
 machine-- en elektrische installaties en een klassebureau het onderzoek ,
 bedoeld in artikel 7 , heeft verricht j licht de kapitein tevens het desbe-
 treffende klassebureau in . lndien het sehip zich buiten het Koninkrijk
 bevindt dienen tevens de bevoegde autoriteiten van de eerstvolgende
 haven te worden ingelicht , dan wel de autoriteiten van de haven waarin
 het schip zich bevindt .
 2. Indien het schip zîch in een haven bevindt , mag de reis niet worden
 voortgezet voordat de kapitein van de Scheepvaartinspeetie of van het
 desbetrefrende klassebureau een verklaring heeft ontvangen , inhoudende
 dat eventueie herstellingen naar behoren zijn geschied of dat de reis zon-
 der bezwaar voor de veiligheid van het schip kan worden voortgezet , voor
 zover de ter plaatse bevoegde autoriteiten zich niel tegen voortzetting
 van de reis verzetten .
 Artikel 33 Toepassing op niet werktuigox vxrlbewo|n schepen
 De artikelen 3, eerste en tweede lid , 4 en 5 zijn niet van toepassing op
 niet werktuiglijk voortbewogen schepen .
 In artikel 35 wordt 44 door één der door Ons erkende particuliere onder-
 zoekingsbureaush' vervangen door: door een klassebureau .
 De artikelen 36 en 37 vervallcll .
 F
 Artikel 43a komt te Iuiden :
 Arllkel 43a. Vœrzienin|n voor peilen
 1 Tanks en andere ruimten die niet te allen tijde toegankelijk zijn , zijn
 ujtgerust met een voorziening voor peileu.
 .2 Als voorziening voor peilen worden aangemerkt :
 eilinrichtingen ingerîeht voor anezing op afstand , waarbij de afle-
 a. p
 ing van de diverse te peilen ruimten of een centrale plaats geschiedt ,
 z
 b. peilinrichtingen in de vorm van pellglazen ,
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 c . peilinrichtingen, yeen peilglazen zîjnde ingericht voor aflezing aan
 of in de directe nabijheld van de te peilen ruîmten en
 d . peilinrichtingen in de vorm van peilpijpen.
 3. Indien een peilinrichting als bedoeld in het tweede lid y onder a of c,
 wordt toegepast , is deze van een goedgekeurd type . Bij ministeriële rege-
 ling kunnen nadere regels worden gesteld voor de constructie en aanleg
 van peilinrichtingen als bedoeld in het tweede lid , onder a .
 4 . lndien een peilinrichting als bedoeld in het tweede lid , onder al
 wordt toe e ast is de desbetreffende tank of ruimte tevens uitgerust met
 |R ,
 een voorzlenzng voor de controle van het juiste vloeistof|veau .
 5 . Het vierde lid is niet van toepassing op kleinere tanks met inbegrip
 van sludgcs-j buffem en lekolietanks smeerolieaflooptanks koelwater- en
 > z
 ketelwatertanks alsmede vullingen van hadruimten .
 6 . De voorziening voor peilen op de vulling'en van laadruimten bestaat
 uit een peilinriehting als bedoeld in het tweede lid , onder al e of d .
 7 . lndien een tankschip is uitgerust met inertgassysteem, is de peilin-
 richting voor de ladingtanks van het gesloten type .
 8 . De voorzieningen voor peilen van ladin tanks aan boord van gas- en
 ç
 chemicaliëntankschepen voluoen aan bij mlnisteriële regeling gestelde
 nadere regels .
 9 . Waar peilpijpen worden toegepastj komen deze zo veel mogelijk op
 een veiiige en toegankelijke plaats uit boven het vrijboorddek op een
 passa|ersschip tevens boven het schotten dek. Waar redelijker|ijs niet
 aa n deze eis kan worden voldaan kan het Hoofd van de Scheepv|rtin-
 spectie toestaan dat kortere peilpijpen worden toegepast . Korte peilpijpen
 die onder het vrijboorddek of op een passa|ersscMp onder het schotten-
 dek uitkomen, zijn voorzien van een zeifsluitende kraah. Indien de tanks
 brandbare vloeistoffen bevatten wordt tevens voldaan het bepaalde in
 artikel 15 leden 2 . 6 3 en 4 van bijlage IV .
 10. Onder peilpijpen zijn stootplaatsjes aangebracht .
 l 1 . Indien peil ijpen door laadruimten worden gevoerd , zijn zij aldaar
 P
 en aan dek zodanlg beschermd of zodanig sterk dat zij door het verschui-
 ven van lading niet kunnen worden beschadigd .
 12 . Indien op drinkwatertank peilpijpen zijn aangebracht reiken deze
 ten minste 1 5 cm boven het dek .
 Artikel 45 wordt gewijzigd als voig't :
 1 . In het zesde lid , onder a, wordt 44 een onderzoek als bedoeld in het
 eerste lid , onder a of d van artikel 6 van dit besluith' vervangen door:
 een eerste of een hernieuwd onderzoek.
 2 . Het zesde lid , onder b, komt te luiden:
 b . Onderzoeken aan liften en roltrappen worden verricht door een keu-
 ringsinstantie , aangewezen krachtens artikel 5 eerste lid van de Wet op
 de gevaarlijke werktuigen j of door een klassebureau .
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 H
 Artikel 51 , tweede lid , komt te luiden:
 2 . Uit een certifieaat, afgegeven na een onderzoek, dienî te blijken dat
 de ankers en kettingen voldoen aan de regels die ler zake zijn opgesteld
 door een klassebuxau .
 In artikel 66 , vierde lid , wordt (( door één der door Ons erkende parti-
 euliere onderzoekingsbureausl' vervangen door: door een klassebureau .
 In artikel 67a, eerste lid wordt (( de hellin|roef als bedoeld in artikel
 9 van dit besluitlh vervangell door : de hellin|roer als bedoeld in artikel
 12 van dit besluit .
 Artikel 92a komt te luiden :
 Artikel 92a. Hefwerktui|n
 Uit een certificaat afgegeven na een onderzoek, dient te blijken dat de
 hefwerktuigen die niet reeds kraehtens de Arbeidsomstandighedenwet aan
 toezicht zijn onde-orpen en die worden |bruikt voor berging's- en con-
 structiewerkzaamheden vçlldoen aalà de regels die ter zake zijn opgesteld
 door een klassebureau.
 Artikel 97 wordt als volg! gewijzigd :
 1 . Het derde lid vervalt , onder vernummering van het vierde , vij/de en
 zesde lid tot derde, vierde en vijfde lid .
 2 . In l'tet vierde lid (nieuw) vervalt de laatste volzin .
 M
 Artikel 97 wordt als volgt gewijzigd :
 1. In het eerste, t|eede en derde |d vervalt telkens de aan duiding
 ((a . hh , alsmede onderdeel b .

0

0



Pagina 19 A|ondi|ngsblad van Aruba 1997 no. 19
 2 . Het tiende lid komt te luiden:
 10 . Alle in het eerste tweede en derde lid bedoelde nautische instru-
 )
 menten moeten zijn voorzien van een fabriekscertificaat. De instrumenten
 bedoeld in het zesde tot en met het ne ende lid moeten van een goedge-
 % t
 keurde type zijn en voldoen aan de bi) ministerlële regeling gestelde re-
 gels .
 N
 Het opschrift van paragraaf 4 van Hoofdstuk VI komt te luiden:
 9 4 . Hulpmiddelen ter voorkoming van aanvaringen en strandingen
 O
 Artikel 100 wordt gewijzigd als volg't )
 1 . In het derde lid , onder a, wordt na qartikel 45b|) toegevoegd : àf
 artikel 68 .
 2 , Het derde lid , onder b , komt te luiden :
 b . Lantaarns die ingevolge de van kracht zijnde bepalingen ter voorko-
 ming van aanvaringen op zee aan boord aanwezig zijn met inbegrip van
 alle reservelantaarns , moeten van een goedgekeurd type zijn en voorzien
 van een rabriekscertif icaat .
 3. In het vierde lid wordt (|in Nederland of de Nederlandse Antillenp
 vervangen door: in Nederland j de Nederlandse Antillen of Aruba.
 P
 Na artikei 100 wordt een nieuw artikel ingevoegd , luidende :
 Artikel 10| Nœdul|pvxrziensn|n op txnkxchepen
 Tan kschepen van 20 000 ton of meer |et inbegrip van olie-, gas- en
 >
 cilemicaliëntankschepen , met een draa|ermogen als bedoeld in artjkel 3,
 onder 19 , van bijlage 11 zijn zowel op het voorschip als op het achtersehip
 voorzien van een nood-sleepvoorziening, die voldoet aan bij ministeriële
 regeling te stellen eisen .
 Q
 In artikel 108 , derde lid j wordt rt van de Nederlandse Antillenp telkens
 vervangen door: van de Nederlandse Antillen of van Aruba.
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 R
 In artike! 113 , tweede lid onder b, wordt fleen door het Hoofd van de
 Seheepvaartinspectie erkende scheepsgezellenopleidinglh vervangen door:
 een döor Onze Minister erkende scheepsgezellenopleiding.
 In artikel 115 eerste lid , vervallen de woorden (4 bîj een in de Neder-
 landse Staatseourant , in de Curaçaosehe Courant en in het A|ondi|ngs-
 blad van Aruba bekend te maken regelingp .
 In artîkel 116 eerste lid wordt rteen door het Hoofd van de Scheep-
 vaartinspectie erkende cu rsusp vervan gen door: een door |nze Minister
 erkende cursus.
 In artikel 118 worden de volgende wijzi|ngen aangebraeht:
 1 . In het opschrift wordt 44 het gehoop- en het spraakor|anl) vervan-
 gen door: het gehoororgaan .
 2. In het tweede lid vervalt de aanduiding of a-p voor de eerste volzin
 alsmede onderdeel b .
 3. In het vijfde lid wordt (ç het gehoor- en spraakor|nh) vervangen
 door : het gehooror|an .
 Artikel 119 wordt vervangen door:
 Artikel 119 Verklnr||n van |schlktheid en bek|mmheid
 .1 Een ieder die aan boord van een schip een functie uitoefent of werk-
 bij of krachtens de Sehepenwet , de Wet op
 zaamheden verricht waarvoor
 de zeevaartdiplomals of het Schepelingenbesluit eisen zijn gesteld , met
 uitzondering van de eisen gesteld in artikel 116 van dit besluit , dient bij
 t urîng van ge-
 aanmonstering in het bezlt te zijn van een geldige verk
 schiktheid en bekwMmheid , afgegeven door het Hoofd van de Scheep-
 v|rtinspectie, waaruit blijkt dat hij voldoet aan de eisen die in de ge-
 noemde regelingen ten aanzien van die functie of die werkz|mheden zijn
 gesteld .
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 2 . Bij de aanvraag van een verklaring van gschiktheid en bekwaam-
 heid worden de kennisbewijzen en de verklarzngen omtrent diensttjjd ,
 ervariny en leeftijd overgelegd alsmede een medische verklaring van li-
 chamelilke geschiktheid, overeenkomstig de eisen in bovengenoemde rege-
 lingen .
 3. Een eerste verklaring van qeschiktheid en bekwaamheid voor de
 functies of werkzaamheden van kamtein stuurman j scheepswerktuigkun-
 dige , maritiem officier of radioeperator is vijf jaar geldig, te rekenen
 vanaf de uitreikingsdatum van het voor de functie of de werkzaamheid
 vereiste diploma of getuigsehrift. Een vernieuwde verklaring van ge-
 schiktheid en bekwaamheid is vijf jaar j'eldig.
 4 . Voor het verkrijgen van een vermeuwde verklaring van gesehiktheid
 en bekwaamheid worden overgelegd :
 a . een verklaring van geschiktheid en bekwaamheid;
 b . een medische verklaring van lichamelijke geschiktheid ;
 c. één van de volgende verklaringen:
 10 . een verklaring waaruit blijkt dat de aanvrager in de periode van
 vijf jaar , vooraf|and aan de aanvraag, ten minste gedurende één jaar
 dienst heeft gedaan in één van de in het derde lid genoemde functies met
 uitzondering van de functie van radioeperator, of
 20 . een verklaring waaruit blijkt dat de aanvrager gedurende drie
 maanden onmiddellijk vooraf|and aan de aanvraag boven de voorgeschre-
 ven minimum bemanningssterkte dîensttijd buitengaats heeft behaald als
 wachtdoend officier, of
 30 . indien een vernieuwde verklaring van geschiktheid en bekwaamheid
 als radi|perator wordt gevraagd : een verklaring waaruit blijkt dat de
 Mnvrager in de periode van vijf jaar voorargaand aan de |nvraag dienst
 heeft gedaan als radi|perator.
 5 . Voor de af gif te van een verklaring als bedoeld in het vierde Hd ,
 onder 10 en 20 wordt mede in aanmerking genomen de tijd gedurende
 welke de betrokkene een functie heeft uitgeoefend die overeenkomt met de
 taken die hij mag vervulien volgens het diploma dat hij bezit en die naar
 het oordeel van Onze Minister ten minste geljjkwaardig is aan een functie
 als bedoeld in het eerste lid .
 6 . Onze Minister stelt de modellen vast van de in het eerste lïd bedoelde
 verklaring en kan nadere regels stellen omtrent de afgifte van die verkla-
 ring.
 W
 In artikel 1 20 wordt q de Wet arbeids- en rusttijden zeescheepvaart
 (Stb . 1973, 380) p vervangen door: de Arbeidstijdenwet .
 X
 In artikel 130g wordt de zinsnede 44 door het Hoofd van de Scheepvaart-
 inspectie gestelde nadere regelslh vervangen door: door Onze Minister
 gestelde nadere regels .
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 Y
 Artikel 133 wordt gewijzigd als volgt :
 1 . In het eerste lid wordt (4 buiten Nederland of de Nederlandse Antil-
 lenlà vervangen door: buiten Nederland , de Nederlandse Antillen of
 Aruba .
 2 . In het tweede lid wordt f( een haven van de Nederlandse Antillenp
 vervangen door fleen haven van de Nederlandse Antillen of Arubap en
 wordt (( het betrokken districtshoofdh) vervangen door: de Scheepvaartin-
 speetie.
 Na het opschrift van hoofdstuk X wordt een nieuw artikel ingevoegd j
 luidende :
 Artikel 13| TcegmGelil |ken voor onderzoek
 De kapitein is verplicht aan degene die een onderzoek verricht, alle
 medewerking te verlenen die deze redelijkerwijs bij de uitoefening van
 zijn taak kan vorderen.
 AA
 Artikel 135a , eerste lid , komt te luiden:
 1 . De kapitein is verplicht gedurende de reis regelmatig peiling te doen
 nemen van kofferdammen en van vullingen en voorts van alle tanks, uit-
 gezonderd ladingtanks aan boord van tankschepen, gas- en chemiea-
 liëntanksehepen .
 A B
 Na artikel 158 wo' rdt een nieuw artikel ingevoegd, luidende:
 Arttkel 15% Melain|systemen
 De kapitein van een schip is verplicht te voldoen aan de bij ministeriële
 regeling gestelde voorschriften inzake meldingssystemen, vast|steld
 overeenkomstig rîcht|jnen en criteria van de lnternationale Maritieme
 Or|nisatie, en aan de bevoegde lokale autodteit alle informatie te ver-
 strekken die in overeenstemming met de voorschriften van een dergelijk
 systeem wordt verlangd ,
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 AC
 In artikel 159 wordt (( een Naven wordt f| een haven in Nederland of de
 Nederlandse Antillenl) vervangen door (t een haven in Nederland , de Ne-
 derlandse Antillen of Arubalh en wordt f( het districtshoofd van de
 Seheepvaartinspectie of aan de ambtenaa.r die deze vervangtàh vervangen
 door: de Seheepvaartinspectie .
 A D
 Artikel 160 wordt gewijzigd als volgt :
 1 . in het eerste lid wordt G voor Nederland onderscheiden|jk de Neder-
 landse Antillenl) vervangen door: voor Nederland de Nederhndse Antil-
 len onderscheidenlijk Aruba en komt onderdeel f 10 te luiden:
 t. ' ' ;
 12 . van de regelmatiy, gedurende de rejs te nemen peilingen , bedoeld
 in artikel 135a, eerste lld , van dit besluit ; ;
 2 . in het vierde lid wordt de zinsnede 44 Nederlands of de Nederlandse
 Antillenp telkens vervangen door (( Nederlands de Nederlandse Antillen
 of Aruban wordt in de derde volzin q aan het districtshoofd van de
 Scheepv|rtinspectie aan wie het toezicht op het is opgedrayenh) vervan-
 gen door çtaan de Scheepv|rtinspectieà) , en vervalt in de vlerde en in de
 vijfde volzin telkens de zinsnede te het betrokken districtshoofd vanp .
 A E
 Na het opschrift van Hoofdstuk Xl worden twee nieuwe artikelen toege-
 voegd , luidende:
 Artikel 164 Veœgheids|M|mentsyst|m
 1 . De eigenaar van een passa|ersschip of van een schip van 500 ton of
 meer is verplicht een veiligheidsmanagementsysteem te ontwikkelen en toe
 te passen voor de bedrijfsvoering van de organisatie en van de schepen .
 Het veiligheidsmanagementsysteem dient te voldoen aan de eisen gesteld
 in bijlage VI bij dit besluit .
 Artikel l|a MedewerMng bij onderzoek
 De eigenaar is verplicht aan degene die een onderzoek verricht alle
 medewerMng te verlenen die deze redelijkerwijs kan vorderen bij de uit-
 oefenlng van zijn bevoegdheden .
 AF
 Artikel 165 wordt gewjjzigd als volgt :
 1 . 44 artikel 11|) wordt vervangen door : artikel 12, derde lid j derde
 volzin , artikel 13 , derde Iid , en artikel 14 , vijfde lid , .
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 2. Onder plaatsing van het cijfer 1 . voor de huidige tekst van het arti-
 kel wordt een tweede lid toegevoegd , luidende:
 2 . Telkens jndien van een schip de romp aan de buitenzijde zal worden
 onderzocht of indien aan llet schip of aan de werktuigen of installatîes
 i d f
 herstellingen of wijzi|ngen zullen plaatshebben , wordt h ervan oor o
 vanwege de eigenaar tijdig aan de Scheepvaartinspectie en aan het desbe-
 treffende klassebureau kennis gegeven ten einde de Scheepvaartinspectie
 en het klassebureau in de gelegenheid te stellen hierbij toezicht te hou-
 den .
 AG
 Het opschrift van Hoofdstuk XII1 komt te luiden ;
 IIOOFDSTUK XIIl AANVUI|I|IN'N 131.: V()()ltSCII It I FTICN
 A H
 Artikel 172 vervalt .
 A I
 In artikel 174a , eerste en tweede lid , wordt de zinsnede G het Hoofd van
 de Scheepvaartinspeetieàh telkens vervangen door: Onze Minister.
 AJ
 Artikel 175 komt te luiden :
 Artikel 1|5
 Overtreding van de artikelen 136a 139a, 140, 141, 142 , 150 , derde lid ,
 !
 154 158 160 , vierde lid , 1 65 en 166 is een strafbaar feit .
 A K
 De artikelen 176 tot en met 182 vervallen .
 ARTIKEL 11
 Bijlage l van het Schepenbesluit 1965 wordt gewijzigd als volgt :
 Aan artikel 2 , eerste lid, wordt toegevoegd :
 Als de voorsteveneontour boven de lastlijn op 85 percent van de klein-
 ste holte naar de mal concaaf van vorm is , wordt aangenomen dat het voor
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 gelegen eindpunt van de lengte en de voorzijde van de voorsteven samen-
 vallen met de verticale projectie van het meest naar achteren gelegen punt
 van de voorstevencontour (boven dje lastlijn) op die lastlijn .
 l
 1
 I
 ... $
 I '
 1
 I
 l
 KLEINSTE DIEPGANG $
 HOLTE H OP 0.85 FI j
 1
 KORLOODLIJN
 LENGTE
 B
 Artikel 6, tweede lid, eerste volzin komt te luiden l
 t
 Indien de berekening van het vrilboord door een klassebureau heeft
 ptaatsgehad wordt de naam van het desbetrerfende klassebureau aange-
 duid door naast de ring en hetzij boven hetzij boven en onder en middel-
 lijn te plaatsen letters . '
 De tweede volzin van artikel 9 vervalt .
 In artikel 14 , eerste iid , vervalt de zinsnede (( en overigens voldoen aan
 de eisen die door het lloosd van de Scheepv|rtinspectie kunnen worden
 gesteld n .
 E
 Artikel 22 wordt gewijzigd als volgt :
 1 . Onder vernummering van het tweede tot en met zesde lid tot derde
 tot en met zevende lid wordt een nieuw tweede lid ingevoegd , luidende:
 2 . In afwijking van het eerste lid ' zijn door het scheepsboord gaande
 afvoerpijpen uit waterdichte bovenbouwen die zijn ingericht voor het ver-
 voer van lading toegestaan , indien het vrijboorddek in de zijde bij een
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 dwarsscheepse helling van 5 graden niet wordt ondergedompeld . lndien
 dit njet het geval is wordt de afvoer binnenboord geleid in overeenstem-
 ming met de eisen gesteld bij of krachtens dit besluit .
 2 . In het vierde lid (nieuw) wordt in de twbede volzin f( eerste lidp ver-
 vangen door : tweede lid .
 F
 Artikel 44 wordt gewijzigd als volgt :
 1 . In de derde volzin van het tweede lid wordt voor 44 de afstand van de
 buitenzijde van de deklastlh toegevoegd: de gemiddelde waarde van .
 2. Het zevende achtste en negende lid vervallen , onder vernummering
 van het tiende en het elfde lid tot zevende en achtste lid .
 3 . Na het achtste lid wordt onder vernummering van het twaalfde lid
 tot tiende lid , een nieuw lid toegevoegd luidende:
 !
 9 . lndien de eisen van het achtste lld onuitvoerbaar zijn worden ten
 genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie andere voorzienin-
 gen getroffen.
 In artikel 65 wordt aan het slot van de eerste volzin (t tot de westkust
 van Zuid-Amerika', vervangen door: tot het punt op 330 Zuiderbreedte en
 790 Westerlengte , vandaar de loxodroom naar het punt op 410 Zuider-
 breedte en 750 Westerlengte. vandaar de loxodroom naar de Punta Corona
 vuurtoren op Chiloe lsland op 410471 Zuiderbreedte en 73053| Westerleng-
 te, vandaar langs de noord-, oost- en zuidkust van Chiloe lsland naar het
 punt op 43020ï Zuiderbreedte en 74020| Westerlengte lot de parallel van
 45045: Zuiderbreedte met inbegrip van de binnenzone van de Chiloe vaar-
 geùlen van de meridiaan van 740209 Westerlengte naar de westkust van
 Zuid-Amerika .
 H
 Artikel 67 wordt gewijzigd als volgt :
 1 . In onderdeel 4 , onder b , wordt in de eerste volzin (ç tot 1200 Ooster-
 leqgte en vandaar de meridiaan van 1200 Oosterlengteh) vervangen door:
 tot 1140 Oosterlenme en vandaar de meridiaan van 1 140 Oosterlengte.
 2 . In onderdeel 7 fmder b , wordt de zinsnede t( in het zuiden door de
 steenbokskeerkring van de oostkust van Australiën vervangen door: in
 het zuiden door de parallel van 24* Zuiderbreedte van de oostkust van
 Australië tot 1540 Oosterlengte , vandaar door de meridiaan van 1540 Oos-
 tezilengte tot de Steenbokskeerkring en vandaar door de Steenbokskeer-
 kring.
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 1
 In artikel 68 komt het slot van de tweede volzin van onderdeel 1 vanaf
 (t en vandaar de loxodroom naar de westkust van Zuid-Amerikahh te lui-
 den: , vandaar de loxodxom naar het punt op 320479 Zuiderbreedte en 720
 Westerlengte en daarna de parallel van 32047î Zuiderbreedte naar de west-
 kust van Zuid-Amerika, waarbij Valparaiso en Santos beschouwd worden
 als te ligg'en op de grenslijn van het Tropische Vaargebied en het Zomer-
 vaargebied .
 ARTIKEL 11 I
 Bijlag'e 11 van het Schepenbesluit 1965 wordt gewîjzigd als volgt:
 A
 In artikel 3 vervallen de onderdelen 19 en 20 en worden de onderdelen
 21 en 22 vernummerd tot 19 en 20.
 B
 Artikel 22 komt te luiden:
 Artikel 22 He|gpNef en subœteits||ve| van |see|sehepen en
 v|ehtschepen in on|sc|œ|e toestand '
 1. Na de hel|n|roef als bedoeld in artikel 12 van het besluit worden
 voor elk passa|ersschip en elk vrachtscMp ten genoegen van het Hoofd
 van de Scheepvaartinspectie de resultaten van deze hellin|roef en vol-
 doende nauwkeurige en betrouwbare gegevens betrerfende de stabi|teit
 bij hellingen van het sehip overgelegd aan het Hoofd van de Seheepvaart-
 inspectie, op grond waarvan op een snelle en eenvoudige wijze de stabiLi-
 teit van het schip in verschillende geb|ikstoestanden kan worden beoer-
 deeld . Deze gegevens worden aan de kapitein ter beschikking gesteld .
 2. Ten einde mogelijke wijzigin en in de waterverplaatsing en de lig-
 %
 ging van het gewichtszwaartepunt en de lenrerichting van hel lege schip
 vast te stellen wordt voor elk passa|ersscMp met tussenpozen van ten
 hoogste vijf jaar een ft deadweight onderzoekhh |houden. Indien in verge-
 lijking met de goedgekeurde stabiliteitsgegevens een af|jking in de wa-
 terverplaatsîng van het lege schip van meer dan twee procent of een af -
 wijking in de ligging van het geMchtszwaartepunt in de len|erichting
 van het lege schip van meer dan één procent van de lengte wordt ver-
 wacht of vastgesteld , wordt het sehip aan een nieuwe hellin|roef onder-
 Worpen.
 3 , Het tweede lid is niet toepassing op kleine vaartuigen .
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 c
 In artikel 31a, eerste en tweede lid wordt fr van een erkend particulier
 onderzoekingsbureau als bedoeld in artikel 3 van dit besluitn vervangen
 door: van een klassebureau .
 ARTIKEL IV
 Bijlage IV van het Schepenbesluit 1965 wordt gewijzigd als volgt :
 A
 In artikel 3 vervallen de onderdelen 30 en 31 en wordt onderdeel 32
 vernummerd tot 30 .
 B
 Artikei 5 , onderdeel 1 . 1 2 , ltomt te luiden :
 1 . 1 2 Drukhouders voor de opslag van blusstof en de bijbehorende ap-
 endages dienen te voldoen aan de regels van het desbetreffende klasse-
 P
 bureau of aan de voorsehrlten van het Stoomwezen B .V .
 C
 Artikel 66, onderdeel 1 . 12, komt te luiden:
 1 , 12 Drukhouders voor de opslag van blusstof en de bijbehorende ap-
 endages dienen te voldoen aan de regels van het' desbetreffende klasse-
 P
 bureau of aan de voorschriften van het Stoomwezen B . V .
 ARTIKEL V
 Aan het Schepenbesluit 1965 wordt na bijlage V een nieuwe bijlage VI
 toegevoegd s die als bijlage bij dit besluit is gevoegd .
 ARTIKEL V1
 Bijlage X bij het Schepenbesktlil 1965 vervalt .
 ARTIKEL Vli
 In artikel 3 van bijlage XIA van het Schepenbesiuit 1965 vervallen de
 onderdelen 17 en 18 .
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 ARTIKEL VIII
 Bïjlage XXI van het Schepenbesluit 1965 wordt gewijzigd als volg't :
 A
 In artikel 1 wordt G die met goed gevolg een door voornoe|d Hoofd er-
 kende opleidin g voor geïntegreerd scheepsgezel heb ben gevolgdn ver-
 van gen door: (ldje met goed gevolg een door |nze |inister erkende oplei-
 ding voor geïntegreerd scheepsgezel heb ben gevolgdn;
 Artikel 2 word! gewijzigd als völgt :
 1 . in het eerste en tweede lid wordt (( het Hoofd van de Scheepvaartin-
 spectien telkens vervangen door : Onze Minister;
 2 . het derde lid vervalt .
 In artikel 3 , eerste lid , vervalt de laatste volzin .
 D
 In artikel 4 onder e en in artikel 5 wordt te de in artikel 7 bedoelde
 kostenh) telkens vervangen door: de verschuldigde kosten.
 E
 In artikel 6 wordt t( Het Hoofd van de Scheepvaartinspectiehs vervangen
 door: Onze Minister.
 F
 Artikel 7 vervalt .
 ARTIKEL IX
 Bijlage XXII van het Schepenbesltzit 1965 wordt gewijzigd als volgt :
 A
 Artikel 4 wordt ge|ijzigd als volgt:
 1. In het eerste lidj onder b, |ordt qeen door het Hoofd van de
 Seheepvaartinspectie erken de cursusl) vervangen door: een door |nze
 Minister erken de cursus;
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 2 , in het eerste lid komt onderdeel d te luiden:
 d . het bewijs dat de verschuldigde kosten zijn voldaan.
 B
 In artikel 7 wordt G de kosten als bedoeld in artikel 9 van deze bijlagen
 vervangen doorl de verschuldigde kosten .
 Artikel 9 vervalt .
 ARTIKEL X
 De artikelen 6 , 11 en 13 van Bîjlage XXIII van het Schepenbeslùit 1965
 vervallen.
 ARTIKEL XI1
 Bijlage XXIV van het schepenbesluit 1965 vervalt .
 ARTIKEL XIII
 Hlet Vissersvaartuigenbesluitz wordt als volg't |wijzigd :
 Aan artikel 2, eerste lid , wordt , onder vervanging van de punt aan heî
 slot van onderdeel 79 door een puntkomma, een nieuw onderdeel toege-
 voegd , luidende:
 8b. Klassebureau : een natuurlijke persoon of rechtspersoon , aangewe-
 zen krachtens artikel 6 , tweede lid , van de Schepenwet en krachtens arti-
 kel 6 van het Schepenbesluit 1965 .
 Artike! 9 en het daarbij behorende opschrift komen te luiden ;
 2 stb 1989 354 laatsteàilk ge|i) zàçd bll beslult vas L septexber 1995, s |b. 4|5 (&B 1995 no. 751.
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 Klassebureaus
 Artikel 9
 1 . Voordat een eerste onderzoek plaatsvindt, kiest de eigenaar of de
 bouwer van een schip voor de regels van een bepaald klassebureau . Bij
 volgende onderzoekelà worden de regels van dat klassebureau toegepast .
 2 . De zeewaardigheid van een vaartuig wordt met betrekking tot de
 bouw en de uitrusting beoordeeld volgens de regels van een krachtens het
 eerste lid gekozen klassebureau, voor zover deze regels niet in strijd zijn
 met het bepaalde bij of kraehtens dit besluît .
 3. Het Hoofd van de Seheepvaartinspectie kan keuringen die zijn ver-
 richt door een klassebureau gelijkstellen met keuringen die zijn verricht
 door een ambtenaar van de Scheepvaartinspeetie .
 Artikel 10 komt te luiden :
 Medewerking bij onderzoek
 Artikel 10
 De eîgenaar , de kapitein en de sehepelingen zijn verplicht aan degene
 die een onderzoek verricht alle medewerking te verlenen die deze redelij-
 kerwijs bij de uitoefening van zijn xaak kan vorderen .
 Artikel 11 vervalt .
 In artike! 13 wordt te de erkende partieuliere onderzoekingsbureausàà
 vervangen door: het klassebureau .
 In artikel 15 vervallen de woorden (t het betrokken districtshoofd vanh) .
 H
 Artikel 17 wordt gewijzigd als volgt :
 1 . In het eerste Ed wordt (( het districtshoofd van de Seheepv|rtin-
 spectie aan wie het toezicht op het vaartuig is opgedragen, à) vervangen
 .. door : de Scheepvaartinspeelie .
 .' 2. ln het tweede lid wordt of een van de erkende particuliere onderzoe-
 kingsbureausà| vervangen door: het klassebureau ,
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 I
 ' De artikelen 18 en 19 en de daarbij behorende opschriften vervallen.
 In artikel 20 , eerste lid vervallen de woorden 4( het betrokken dis-
 trictshoof d vanp .
 K
 Artikel 22 wordt gewijzigd als volgt :
 1 . In het derde lid , onder 2 , wordt : (4 erkende particuliere onderzoe-
 kiùgsbureaush' vervangen door: klassebureaus .
 2. In het vierde lid wordt (( het erkende particuliere onderzoekingsbu-
 repup vervangen door: het klassebureau .
 Artikel 24 en het daarbij behorende opschrift komt te luiden :
 Ce:rtificaat van ontheffing
 Artikel 24
 ïndien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ontheffing verleent ,
 voqgt hij aan het desbetreffende certificaat een certiricaat van ontheffing
 toe. De geldigheidsduur van een certificaat van ontheffing kan niet lan-
 get zijn dan de geldigheidsduur van het certificaat waarop de ontheffing
 betrekking heeft. '
 M
 Artikel 25 en het daarbij behorende opschrift vervalt .
 N
 In artikel 26 , tweede lid , wordt in de tweede en in de derde volzin
 g
 (4 districtshoofdl) telkens vervangen door: Hoo d .
 In artikel 27 , eerste lid , wordt qeen van de erkende particu|ere onder-
 kin sbureausp vervangen door: een klassebureau .
 zoe g
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 In artikel 45 wordt tt een van de erkende partieuliere onderzoekingsbu-
 reaus k) vervangen door : een klassebureau .
 Q
 Artikel 47 , tweede lid , komt te luiden :
 2 , Indien een beproeving buiten Nederland de Nederlandse Antillen of
 Aruba plaatsvindt , dienen de beproevingstoestellen door een in het be-
 trokken land bevoegde instantie te zijn geijkt . Een geldig bewijs hiervan
 wordt overgelegd .
 R
 In artikel 49 derde lid wordt (( een erkend particulier onderzoekings-
 bureaup vervan gen door: een klassebureau.
 In artikel 52 wordt ïk Het betrokken districtshoordh, vervangen door: De
 betrokken ambtenaar.
 ln artikel 57 vijfde lid wordt : q de erkende particuliere onderzoe-
 Zngsbureausàh vervangen door: de klassebureaus .
 In artikel 74 , derde lid , wordt 44 een van de erkende particuliere onder-
 zoekingsbureaushh vervangen door : een klassebureau .
 In artikel 77 tweede en derde lid wordt 44 de erkende particuliere on-
 derzoekingsbureausà) telkens vervangen door: de klassebureaus .
 W
 Artikel 97 wordt gewijzigd als volg't :
 1 . In het eerste lid wordt 44 het desbetreffende erkende partieulie|
 onderzoeMngsbureaul) vervangen door: het desbetreffende klassebu-
 reau.
 2 . In het tweede lid wordt 4| het betreffende erkende particu|ere onder-
 zoekingsbureauh) vervangen door: een klassebureau .

0

0



Pagina 34 A|ondi|llgsblad van Aruba 1997 no. 19
 In artikel 129 eerste lid wordt fçeen van de erkende partieuliere on-
 derxoekin gsbureausp vervangen door: een klassebu reau.
 Hlet eerste lid van artikel 275 vervalt, alsmede de aanduiding 2 . voor
 hel tweede lid .
 AA
 Ih artikel 286 vervallen de woorden (( het betrokken districtshoofd
 vanb .
 AB
 Dè artikel 297 , 302 , 304 en de daarbij behorende opschriften vervallen.
 AC
 Is artikel 312 wordt of de kosten als bedoeld in artikel 314h) vervangen
 door: de verschuldigde kosten.
 A D
 Artikel 314 vervalt .
 AE
 A|tikel 320, vierde lid , vervalt .
 AF
 Aptikel 343 wordt gewijzigd als volgt :
 1 , In het vijfde Hd vervallen de woorden (( het districtshoofd vann .
 2 i In het zesde IiII vervallen de woorden f( he't betrokken dislrictshoofd
 vanp .
 3 . Het zevende lid vervalt .
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 AG
 Het opschrift van hoofdstuk 16 komt te luiden:
 HOOFDSTUK 16 STRAFBEPMING
 Artikel 353
 |vert|ding van de artikelen 322, 325, 326, 327, 336, derde lid, 338,
 343, vierde, vijfde en zesde lid, 347, 348, 348a en 349 is een strafbaar
 feit.
 |I
 De artikelen 354 tot en met 360 en de daarbij en de daarbij behorerïde
 opschriften vervallen.
 ARTIKEL XIV
 Het koninklijk besluit van 17 februari 1984 , houdende erkenning Tan
 particuliere onderzoekingsbuxaus > bedoeld in het Schepenbesluit 1965
 (Stb . 65) , wordt ingetrokken .
 ARTIKEL XV
 Het koninklijk besluit van 4 oktober 1989, houdende erken|ng van
 particuliere onderzoekin|bumau's als bedoeld in artikel 9 van het Vis-
 sersvaartvigenbesluit (Stb . 1989, 354) (Stb . 433) , wordt ingetrokken.
 ARTIKEL X-71
 Certificaten die zijn verleend krachtens het Sche enbesluit 1965 zoals
 ?
 dat luidde vô|r de inwerMn|reding van dit besluzt worden zolang zij
 hun geldigheid niet hebben verloren , |ngemerkt als geldige besluiten in
 de zin van het Schepenbesluit 1965 . Op die certifi|ten blijven de bepalin-
 gen van dat besluit, zoals die luidden voordat het door dit besluit werd
 gewijzigd , van toepassing.
 ARTIKEL XVII
 1 . De artikelen van dit besluit treden in werking op een bij koninklijk
 besluit te bepalen tijdstip , dat voor de verschillende artikelen of onder-
 delen daarvan verschillend kan worden vastgesteld .
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 2 . In afwijking van het eerste lid treedt artjkel 1, onderdeel C ten
 aanzien van de artikelen 3 eerste en tweede lid 1 9, 10, 19, eerste en der-
 de: lid , en 24 van het Sehepenbesluit 1965 en onderdeel AD in werking:
 : >
 q. voor r|r|veerboten als bedoeld in verordening ( EG) nr. 3051/95
 van de Raad van de Europese Unie van 8 december 1995 betreffende een
 veihgheidsbeleid voor r|r|passa|erssehepen (PbEG L 320) die Neder-
 laljdse havens aandoen en voor de eigenaren daarvan: met ingang van de
 dag na de datum van uitgifte van het Staatsblad waarin dit besluit wordt
 geslaatst ,
 b . voor alle andere passa|erssehepen , voor olie-, ehemicaliën- en g'as-
 tarïkers , bulkarriers en hogesnelheids-vracNtschepen van 500 ton of
 meer: met ingang van 1 juli 1998 > en
 ç. M'oov alle overige vrachtschepen en booreenheden van 500 ton of
 mehr: met ingang van 1 juli 2002.
 3. Eveneens in afwijking van heî eerste lid treedt artikel 1 , onderdeel
 P , in werlçing:
 > . voor tankschepen van 20 000 ton of meer gebouwd op of na 1 januari
 1996: met ingany van de dag na de datum van uitgifte van het Staatsblad
 rin dit besluzt wordt geplaatst, en
 waa
 b . voor alle overige tankschepen :. met ingang van 1 januari 1999 .
 ARTIKEL |111
 De tekst van het Schepenbesluit 1965 wordt, zonder de bijlagen, in het
 Staa' tsblad , het Publieatleblad van de Nederlandse Antillen en het Afkon-
 digin|blad van Aruba geplaatst .
 Lasten en bevelen dat dit besluit met de daarbij behorende nota van
 toèlichting in het Staatsblad , in het Pub|catieblad van de Nederlahdse
 Azgillen en in àet A|ondi|n|blad van Aruba zal worden geplaatst .
 lsuravenhage > 31 januari 1997
 Beatrix
 De Minister van Verkeer en Waterstaat ,
 A . Jorritsmà-Lebbink
 Uitgegeven de achttiende februari 1997
 De mirûster van Justitie,
 W. Sorgdrager
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 BIKAGE VI
 INTERNATIONALE VEILIGHEIDSCODE VXR DE SCHEDVMRT EN TtR
 VOORKOMING VAN V|ONTREINIGING (INTERNATIONM SAFETY MX-
 NAG|MT IISMIKODEI
 (Veiligheids- en vervuilingspreventievereisten)
 VOORWOORD
 1 . Doel van deze Code is intern|tionale vei|gheidsnormen vast te stel-
 len voor de scheepvaart en ter voorkoming van verontxi||ng.
 2 . De Ver|dering van de IMO heeft Resolutie A .443 (XI) Mngenomeq,
 waarbij alle regeringen wordt verzocht de nodige stappen te nemen om 'te
 garanderen dat de kapitein zich behoorlijk kan kwijten van zijn verant-
 woordebj|eden met betrekking tot de veiligheid op zee en de bescher-
 ming van het zeemilieu .
 3. De Vergadering heeft tevens Resolutie (A.680) (17) |ngenomen,
 waarbij no aals de noodzaak erkend wordt van een behoorlijk georgani-
 seerd beleld ten einde tegemoet te kunnen komen |n de behoeften v|n
 zeevarenden wier taak het is de voorzie|ngen voor veiligheid en milieu-
 bescherming op een hoog peil te brengen en te houden.
 4 . De Vergadering beseft dat er altijd onderlinge verschillen tusspn
 rederijen en scheepsei enaren zullen bestaan en dat schepen in de meqst
 F
 uiteenlop|nde omstandlgheden worden gebruikt reden waarom de Code op
 #
 algemene beginselen en doelstellingen gebaseerd is .
 5, De Code is met het oog op een ruim toepassingsgebied in al emene
 F
 termen geformuleerd . Uiteraard zal op de verschillende beleidsmveaus
 aan wal dan wel aan boord een uiteenlopende mate van bekendheid met de
 >'
 Mngegeven punten Vereist zijn .
 6. Wil een vei|gheidsbeleid succes hebben, dan is het in de eer@te
 plaats nodig dat de bedrijfsleiding hier aehter staat. In zaken van veilig-
 heid en vervuihngspreventie zijn het de inzet de vakkennis , de mentali-
 teit en motivatie van de betrokkenen op alle niveaus die het uiteindelijke
 resultaat bepalen .
 1. ALGF|EEN
 1.1 Defînl|es
 1. 1 .1 Met q International Safety Management (ISM) Codep wordt de dqor
 de Ver|dering goedgekeurde inter|tionale veiligheidscode voor de
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 scheepv|rt en ter voorkoming van verontreî||ng bedoeld zoals even-
 tuevl door de IMO gewijzigd .
 1 . 1 . 2 Onder |t rederijp wordt de scheepseigeMar verstaan, of iedere
 andere or|nisatie of ersoorz zoals de manager of de Nmpbevraehter die
 P >
 de Verantwoordehjkheld voor het gebruik van het schip van de scheeps-
 eigenaar heeft overgenomen en die zieh door deze verantwœrdelijkheid
 of zich te nemen , bereid heeft verklaard alle uit de Code voortvloeiende
 pllchten en ve|ntwoordelijkheden op zich te nemen.
 1 .1.3 Onder (|overheidlh wordt de regering verstaan van de Staat waar-
 vazî het schip de vlag mag voeren.
 1.2E Dœlstell||n
 1 . 2 . 1 Doel van de Code is de veiligheid op zee te verzekeren en te be-
 reiken dat er niemand gewond |akt, dat er geen mensenlevens verloren
 gaàn en dat er geen schade aan het milieu - met name lzet zeemilieu - en
 aan eigendommen wordt toegebracht . '
 1.2 .2 Met haar veiligheidsbeleid dient de rederij onder meer na te stre-
 ven:
 1. dat er aan boord veilige methodes gehanteerd worden en de werkom-
 eving veilig is,
 f
 2|. clat er voorzieningen ter beseher|ng tegen alle bekende gevaren
 worden aangeb|cht , en .
 3. dat de bij het wal- en boordpersoneel aanwezige kennis van veilig-
 heidsprocedures voortdurend verbeterd wordt, waaronder ook de voorbe-
 reiding voor zowel met veiligheid als Oheubeseherming samenhan|nde
 oq'dsztuaties valt .
 n
 1 . 2 . 3 Met dit veîligheidssysteem moet bereikt worden :
 1 dat er in overeenstemming met de bestaande regels en voorschr|ten
 wovdt gewerkt . en
 2. dat de door de IMO, de overheid, de klassebureaus en or|nisaties
 vazk scheepv|rtœdustrieën Mnbevolen ctdes, richtsnoeren en normen in
 aahmerking worden genomen.
 1.3. 'rocwssing
 De vereisten van de Code kunnen op alle sehepen worden toegepast.
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 1.4 nmctionele vereisten vœr een v|heidsbeleidss|tœm (|ety Mar
 nagement System; SMS)
 Iedere rederij moet een veili heidsbeleidssysteem (SMS) ont|kkel|,
 uilvoeren en onderhouden waamn de volgende functionele vereisten zijn
 Verwerkt:
 1 . een beleid voor veiligheid en milieubescherming;
 2 . instructies en procedures tot waarbor|ng van veilige werkmethodes
 aan boord en ter bescherming van het |ljeu in overeenstemming met de
 desbetreffende internationale wetgeving en met die van het land wiens
 vlag gevoerd wordt;
 3 . duidelijk afgebakende gezagsverhoudingen en eommunicatiekanatpn
 tussen wal- en boordpersoneel en tussen de leden van dit personeel on-
 derling;
 4 . procedures voor het rapporteren van ongevallen en inbreuken op de
 bepahngen van de Code;
 5 . procedures om de betrokkenen op nxdsituaties voor te bereiden en
 in staat te stellen hierop te reageren ; en
 6 . procedures voor interne controles en beleidsherzielngen .
 2 VEILIGHEID| EN MILI|BESCHER|NGSBMEID
 2 1 De rederij moet een veiligheids- en milieubescher|ngsbeleid va4t- '
 stellen waarmee beschreven wordt hoe de in punt 1.2 Mngegeven doel-
 stellingen bereikt zullen worden.
 2 .2 De rederij moet erop toezien dat dit beleid op alle admi|stratieve
 niveaus , 'iowel aan wal als aan boord, uitgevoerd en gehandha|d wordt.
 3 VERANTWXRDRIJKHED| EN AUTORITEIT VAN DE REDERIJ
 3. 1 Indien de voor het gebruik van het schip verantwoorde|jke persobn
 of instantie niet de eigenaar is moet de eigenaar de overheid van de vol-
 ledige naam van deze ersoon of instantie en alle gegevens betreffende
 P
 deze persoon of instantle in kennis stellen.
 3 . 2 De rederij dient precies aan te geven hoe de verantwoordelijkheden
 verdeeld zijn van alle personeelsleden die belast zijn met het verrichten
 van of met het toezicht op werkz|mheden in verband met en van invl|d
 zijnde op veiligheid en vervui|ngspreventie en hoe het met de gezagsvqr-
 houdingen en onderlinge betrekklngen tussen deze personeelsleden ge-
 steld is alsmede één en ander t|aar behoren te documenteren.
 3 . 3 De rederij dient ero'p toe te zien dat de aangewezen persoon of pqr-
 sonen over voldoende middelen en assistentie van het walpersoneel kun-
 nen beschikken om hun functies te kunnen uitoefenen.
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 4 AANGEWEZEN PERSOON (PERSONEN)
 ir' en einde de veiligheid aan boord van elk schip te kunnen verzekeren
 en. een verbinding tot stand te brengen tussen de rederij en het boord-
 personeel, moe't iedere rederij volgens de behoeften, aan de wal één of
 t
 mqerdere personen aanwijzen dze rechtslxeks met de hoogste autoriteit in
 het bedrijr in contact kan (kunnen) treden . Deze aangewezen persoon (of
 personen) moetlen) tevens de verantwoordelijkheid en bevoegdheid krij-
 geh om te verifiëren of een schip nog aan de gestelde veiligheids- en ver-
 vuilingspreventievereisten voldoet en erop toezien dat er, zoals vereist ,
 op voldoende middelen en assistentie van de wal gerekend kan worden .
 5 VERANTWOORDRIRIIEID F.N GEZAG VAN DE KAPITEIN
 5. 1 De rederij moet duideiijk de verantwoordelijkheden van de kapitein
 afbakenen en documenteren met betrekking tot:
 1 . de tenuitvoerleg|ng van het veiligheids- en |lieubeschermingsbe-
 leid van de rederij
 2. het motiveren van de bemanning om zieh aan dit beleid te houden,
 3 . het geven van in duidelijke en eenvoudige taal gestelde ter zake
 diqnende bevelen en instructies
 4 . het controleten dat aan bepaalde eisen voldaan wordt, en
 5 . een herziening van het SMS en het rapporteren van eventuele te-
 koktko|ngen aan de bed|jrsleiding |n de wal.
 5 . 2 . De rederij moet erop toezien dat het aan boord van het àchip ge-
 hanteerd SMS een duidelijke verklaring bevat waarin het gezag van de
 kapitein benadrukt wordt . De rederij moet in dit SMS ook vastleggen dat
 de kapitein het hoogste gezag alsmede de verantwoordelijkheid heeft om
 besluiten te nemen met betrekking tot veitigheid en vervuilin|preventie
 en om de Nderij , zo nodig, om assistentie te vragen .
 6 MIDDELEN EN PERSONEEL
 6. 1. De rederij moet erop toezien dat de kapitein:
 1 . behoorlijk gekwa|iceerd is om het bevel te voeren,
 2 . volledig bekend is met het door de rederij |ehanteerde SMS : en
 3. voldoende steun krijgt om zich op veilige wljze van zijn taken te kun-
 nen kwijten .
 6.2. De rederij moet erop toezien dat elk schip, in overeenstem|ng met
 nationale en internationale voorschriften bemand wordt met personeelsle-
 den die de nodige k|al|i|ties en getuigschr|ten hebben en in goede
 gezond heid verkeren.
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 6.3 De rederij dient procedures vast te stellen om te verzekeren dlt
 nieuwe personeelsleden en met nieuwe taken in verband met veiligheid en
 miHeubeseherming belaste personeelsleden naar behoren met hun nieuwe
 runctles vertrouwd gemaakt worden. Wanneer het van essentieel belang is
 dat bepaalde instructies vôôr het tijdstip van de afvaart gegeven worden,
 dienen deze, als zodanig genoemd, gex#stxerd en metterdaad gegevèn
 te |orden.
 6 .4 De rederij dient erop toe te zien dat alle bij de tenuitvoerleg|àg
 van het door de rederij gehanteerde SMS betrokken personeelsleden eèn '-'
 voldoende begrip van de desbetreffende regels , voorschriften, codes en
 richtsnoeren hebben .
 6.5 De rederij moel procedures vaststellen en handhaven waarmee moet
 worden nagegaan of en in hoeverre er behoefte bestaat aan extra ondeè-
 richt ter ondersleuning van het bestaande SMS en moet ervoor zorgen dat
 alle betrokken personeelsleden deze bijscho|ng krijgen.
 6.6. De rederij dient procedures vast te stellen waardoor de beman-
 nx'noleden voorhchtin over het gehanteerde SMS ontvangen in eén
 werktaal of -talen die zl) begrijpen .
 6 . 7 De rederij moet ervoor zorg'en dat de bemannin|leden bij de uit-
 Voering Van hun met het SMS verband houdende taken doeltreffend met
 elkaar kunnen communiceren. '
 7 UITWERKING VAN PMNNEN VOOR WERKZAAMHEDEN MN BXRD
 De rederij dient procedures vast te' stellen voor de voorbereiding van
 planning en instructies voor essentiële werkzaamheden aan boord in ver-
 band met de veiligheid van het schip en ter voorkoming van verontreiài-
 ging. De verschillende desbetxffende taken moeten als zodanig wordèn
 omschreven en aan gekwal|iceerde personeelsleden worden toegewezen.
 8 N|DSITUATJES
 8 . 1 De rederij clienl proeedures vast te stellen waarmee potentiële nood-
 situaties aarz boord als zodanig kunnen worden onderkend en beschreven
 en waarmee de in deze situaties vereiste mutregelen kunnen worden ge-
 nomen.
 8 .2 De rederij dient pxgrammals vast te stellen voor oefeningen ter
 voorbereiding op noodsituaties .
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 8.3 Het door de rederij gehanteerde SMS dient te voorzien in maatrege-
 len waarmee verzekerd ka!à worden dat haar bedrijf te allen tijde op po-
 tentieel gevaarlijke situaties , ongevallen en noodsituaties waarbij sehepen
 van de rederij betrokken zijn , kan reageren.
 9 RAPPORTEN EN ANALYSEREN VAN
 GEV|RLIJKE SITUATIES
 9 . 1 Het SMS djent procedures te omvatten waarmee verzekerd kan wor-
 dell dat inbreuken, ongevallen en gevaarlijke situaties aan de rederij wor-
 den gerapporteerd en verder onderzoeht en geanalyseerd worden met het
 doel de veiligheid en vervui|ngspreventie te verbeteren.
 9 2 De rederij dient procedures vast te stellen voor het nemen van cor-
 rigerende m|tregelen.
 10 ONDERHOUD VAN SCHIP EN UITRUSTING
 INBREUKEN, ONGEVALLEN EN
 .10 1 De rederij dient procedures vast te stellen waarmee verzekerd
 het sehip voortdurend in overeenstem|ng is met het
 moet worden dat
 bepaalde in de desbetrerfende regels en voorschdften, alsmede met even-
 tueel door de rederij vast te stellen bijkomende vereisten.
 .10 2 Met het oow op deze vereisten moet de rederij ervoor zorgen:
 ldoende regelmaat inspecties plaatsvinden,
 1 . dat er met vo
 2 dat eventuele afwîjkingen en, voor zoverre bekend , de mogelijke
 oorzaken hiervoor worden gerapporteerd ,
 .3 dat er passende corrigerende maatregelen worden getroffen, en
 dat er een register van deze acties wordt bijgehouden.
 4.
 .10 3 De rederij dient in het kader van haar SMS procedures vast te
 het Mnwijzen van uitrustingsstukken en technische systemen
 stellen voor
 die tot gevaarlijke situaties aanleiding kunnen geven, wanneer zij plotse-
 lîng dienst weigeren. Het SMS moet voorzien in specifieke maatregelen ter
 bevordering van de betrouwbaarheid van deze uitrustingsstukken of sys-
 De maalregelen djenen ook het geregeld testen te omvatten van
 temen.
 voorzieninzen en -uitrustinestukken of van lechnische hulpsys-
 reserve
 temen die niet voortdurend in gebrutk or bedrijf zijn.
 .10 4 De in punt 10. 2 genoemde inspecties , alsmede de in punt 10 . 3 ge-
 1 moeten een inte|erend onderdeel van de normale
 noemde maatrege en
 onderhoudswerkz|mheden aan boord vormen.
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 11 DOC|ENTATIE
 11 . 1 De rederij dient procedures vast te stellen en te handhaven voor
 de eontrole van alle documenten en gegevens die voor haar SMS van be-
 lang zijn .
 11 . 2 De rederij moet er zorg voor dragen :
 1 . dat er op alle relevante lokaties geldige documenten aanwezig zijn
 2. dat veranderingen in docu|enten door bevoegde personeelsleden
 geverifieerd en |edgekeurd |orden en
 3. dat niet langer actuele documenten onmiddellijk verwijderd worden .
 11.3 De documenten ter beschrijving en uitvoering van het SMS kunnen
 met de term of Handboek voor het Velligheidsbeleidlh worden aangeduid .
 De desbetreffende doeumentatie dîent in de door de rederij rneest geschikt
 geachte vorm te worden bewaard. Ieder sehip dient alle voor dat scl'kip
 relevante documentatie aan boord te hebben.
 12 INSPECTIES: IIERZIENING| F.N EVALUATIE DG)R DE REDERIJ
 12 . 1 De rederij dient interne veiligheidscontxle te houden om na te
 gaan of de met betrekkiny tot veiligheid en vervuilingspxventie genomen
 maatregeien met het SMS In overeenstemming zijn .
 12 . 2 De rederij moet op gezette tijden het SMS op zijn doeltreffendheid
 toetsen en zo nodig herzien zulks overeenkomst|g de door de rederij
 vastgestelde procedures.
 1 2 . 3 De controles en eventuele corrigerende m|tregelen moeten in
 overeenstemming met gedocumenteerde proeedures worden uitgevoerd .
 1 2 ,4 De met de controles belaste personeelsleden mogen enerlei bin-
 %
 ding hebben met de afdelingen waarop de inspecties betrekkmg hebben,
 tenzij omvang en aard van de rederij het onmogelijk maken aan deze regel
 de hand te houden.
 12 .5 De resultaten van de controles en herzieningen dienen ter kenrïis
 van alle personeelsleden met verantwoorde|jkheden in de geïnspecteerde
 afdelingen te worden gebracht.
 12 .6 Het met de leiding van de geïnspecteerde afdeling belaste perso-
 neel dient bij eventueel gevonden tekortkomingen tijdig corrigerende
 maatregelen te nemen .
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 13 CERTIFICATIE, VERIFICATIE EN CONTROLE
 13. 1 Om een schip te exploiteren dient de rederij in het bezit te zijn van
 een voor het schip afgegeven conformiteitsuocument.
 .13 2 Voor iedere rederij die voldoet aan de vereisten van de IsM-eode
 door de overheid , door een door de overheid erkende organisatie ,
 moet
 dan wel - namens de overheid - door de regering van het land waarin de
 derij haar bedrijf wenst uit te oefenen, een conformiteitsdocument wor-
 re
 den afgegeven . Dit doeument moet aanvaard worden als bewijs dat de re-
 derij in staat is zich aan' de vereisten van de Code te conformeren.
 13 3 Een exempl|r van dit doeument moet aan boord worden bewaard ,
 . ae ovarjjej: of
 zodat de kapitein het, desgevraagd , kan tonen wanneer
 door de overheid erkende or|nisatîes hiervan inzage wensen.
 .13 4 De overheid of de door de overheid erkende or|nisatie moet voor
 lk schip een veingheidsmanagementcertificaat afgeven. Bij de afgifte van
 e
 dit cert|icaat dient de overheid zieh ervan te vergewissen dat de rederij
 het leidinggevend personeel aan boord in overeenstemming met het
 en
 goedgekeurde sMs handelen.
 .13 5 De overheid of de door de overheid erkende or|nisatie moet op
 te tijden nagaan of het aan boord gehanteerde SMS nog altijd voldoet
 gezet
 aan de vereisten uitgaande waarvan dit SMS is goedgekeurd.
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 NOTA VAN TOELICHTING
 l Algemeen
 j 1 . Inleiding
 Dit besluit brengt een aantal wijzi|ngen aan in het Schepenbesluit 1965
 en in het Vissersvaartui enbesluit.
 %
 In de eerste plaats zun de beide besluiten aangepast aan de rijkswet
 van 12 april 1995, houdende wijziging van de Schepenwet (Stb. 301) . In
 paragraaf 2 wordt hierop nader ingegaan.
 Voorts is het Schepenbesluit 1965 gewijzigd en aangevuld ter uitvoering
 van twee op 11 november 1988 te Londen in het kader van de Internationa-
 le Maritieme Or|nisatie (|MO) van de Verenigde Naties tot stand gekomen
 Protocollen. Het betreft het Protocol van 1988 inzake het Internationaal
 Verdrag betreffende de uitwatering van schepen , 1966 , met Bijlagen
 (Trb . 1989, 134 en Trb . 199Q, 56 , hierna ook; het Uitwateringsverdrag)
 en het Protocol van 1988 inzake het International Verdrag voor de beveili-
 ging van mensenlevens op zee, 1974 met Bijlagen (Trb . 1989 135 en
 , >
 Trb. 1990, 57, Merna ook: het SOLAS-verd>g) . Het Protocol bij het
 Uitwateringsverd|g stelt nieuve regels voor de bepaling van het vrij-
 boord van schepen en voor de toegestane vaargebieden, en het voerl een
 systeem voor onderzoek en certificering van schepen in, dat aansluit bij
 het vernieuwde systeem van het SoLAs-verdryg. Het Protocol bij het
 SoLAs-verdrag bevat een geheel nieuw stelsel van onderzoek en certifi-
 eering voor schepen, het Hssc-systeem. Zie paragraaf 3 voor een nadere
 toelichting.
 Aan het Schepenbesluit 1965 zijn verder bepalingen toegevoegd ter
 uitvoering van resolutie 1 van 24 mei 1994 van de Conferentie van de Ver-
 dragsluitende Regeringen (Trb . 1996, 18) , waarbij de Hoofdstukken IX,
 X en Xl aan het SolAs-verdrag zijn toegevoegd . In Hoofdstuk IX wordt
 de naleving verplicht gestpld van de International Safety Management
 Code (ISM-code) , vastgesteld door de Algemene Vergadering van de IMO
 bij resolutie A .741(18) van 4 november 1993. Deze Code bevat eisen ten
 aanzien van het mana ement zowel aan de wal als aan boord van schepen
 %
 op het gebied van vezligheid en het voorkomen van verontreini|ng. |p
 grond van verorde|ng (EG) nr. 3051/95 van de Raad van de Europese
 Unie van 8 deee|ber 1995 betreffende een veiligheidsbeleid voor
 re-r|passa|ersschepen (Pb EG L 320) |ordt de nalevlng van deze eode
 met in ga n g van 1 juh 1996 verplichting voor ro-r|veerbotep die havens
 van lid-staten van de Europese Gemeenschap aandoen. In para 4
 wordt hierop nader ingegaan. In Hoofdstuk X |ordt de naleving van de
 Code voor de veiligheid van hogesnelheidsv|rtuigen, vaslgesteld door de
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 Maritieme Veiligheids Commissie van de IMO bij resolutie MSC . 36(63) van
 20 mei 1994 , verplicht esteld . Hoofdstuk XI bevat enkele nieuwe voor-
 %
 schriften om de veiligheld op zee te verhogen. In verband met het Sche-
 enbesluit 1965 zijn van belang de invoering van een aanvullend inspec
 R
 tlepro|mma voor bulkcarriers en olietankers, vastgesteld door de Alge-
 mene Ver|dering van de IMO bij resolutie A.744( 18) van 4 november
 1993, en de invoering van een scheepsident|icatienummer.
 Artikel 11$ van het Schepenbeslult 1965 is aangepast aan het Internati-
 onnnl Verdrag betreffende de normen voor zeevarenden inzake opleiding,
 diplomering en uchtdienst, 1978, met Bijlage (Trb. 1981, 144 , hierna
 ook: het STcW-verdrag) . Deze Mjziging wordt nader besproken in de
 toe|chting bij artikel I > onderdeel V .
 Ten slotte zijn in het Schepenbesluit 1965 en in het Vissersv|rtuigen-
 besluit nog enkele kleinere , deels technische Mnvullingen en |jzigingen
 aanqebracht . Deze komen in paragraaf 5 en in de toelichting op de afzon-
 derhjke artikelen aan de orde .
 I 2. Aanpassing en de wijziging van de Schepenwet
 De wijziging van de Schepenwet làad in de eerste plaats tot doel de no-
 dige wettelijke ruimte te scheppen voor een bredere inschakeHng van
 articuliex instellingen of personen, de zogeheten klassebu-aus, bij de
 p
 uitvoering van die wet. Op twee belangdjke punten is de mo|lijkheid
 daartoe geopend . Ten eerste kan de vaststeliing van eisen, te stellen |n
 een schip en aan de bedrijfsvoering over een sel'àip , geschieden door het
 van toepassing verklaren van de regels, ter zake gegeven door de klasse-
 bureaus (art . 3a, tweede lid , van de Schepenwet) . Ten tweede kan bij of
 krachtens algemene maatregel van rijksbestuur worden bepaald dat de
 wettelijk voorgeschxven onderzoeken van schepen geheel of ten deie
 worden verricht door bij ministeriële regeling aangewezen klassebureaus
 (art . 6, tweede lid, van de Schepenwet) . Deze onderdelen van de wets-
 wijziging strekten mede tot uitvoering van richtlijn 94/57/E5 van de Raad
 van de Europese Unie van 22 november 1994 inzake de gemeenschappe|jke
 voorschriften en normen voor met de inspectie en controle van schepen
 belaste organisaties en voor de desbetreffelzde werkzaamheden van mari-
 tieme instanties (PbEG L 319) . In artikel 1 van het Sehepenbesluit 1965
 woruen nu de onderwerpen genoemd ten aanzien waarvan schepen dienen
 te voldoen aan de regels van een (door de eigenaar of de bouwer van het
 schip gekozen) klassebureau . Voorts wordt in artikel 18, tweede lid , be-
 aald dat het onderzoek naar de naleving van die regels kan worden ver-
 13
 richt door dat klassebureau .
 Een tweede behngrijke wijziging van de Schepenwet is, dat nu niet
 meer in de wet wordt opgesomd over welke certificaten een schip dient te
 bescMkken. De wet bevat nog slechts het verbod om een reis te onderne-
 men zonder de voor het sclùp benodigde certificaten, die geldig dienen te
 zijn op het ogenblik van vertrek . Welke eertifieaten nodig zijn wordt bij of
 kraehtens algemene maatreg'el van rijksbestuur vastgesteld . Ook hieraan
 is het Schepenbesluit 1965 aangepast .
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 De wijziging van de Schepenwet zal tegelijk met dit besluit in werking
 treden.
 j 3. Het Harmonized System of Survey and Certificatîon
 Tot nu toe kon het voorkomen dat een schip meer malen per jaar aan een
 onderzoek moest worden onderworpen in verbapd met de vernieuMng van
 een certificaat . Onder auspiciën van dq IMO is een eenvoudiger sysleem
 tot stand gebracht voor het onderzoek en de certificering van schepen,
 het Harmonized System of Survey and Certificationy verder te noemen het
 Hssc-systeem . De twee in de inleiding genoemde Protocollen hebben
 daarop betrekking. In het Hscc-systeem is vastgelegd over welke înter-
 nationale certificaten een schip dient te besehïkken. Ook de modellen van
 de certificaten zijn in die Protocollen vast elegd. Alle certificaten hebben
 ç
 in beginsel een geldigheidsduur van vijf Jaar, met uitzonderinw van een
 certificaat van deugdelijkheid en een veiligheidsseertific|t voor passa-
 |ersschepen , die beide slechts één jmar geldig zijn. De twee belangrijkste
 voordelen van het HSSC-s1e1se1 zijn de verminderin van het aantal eerti-
 Y
 fieaten en de invoering van het systeem van de verlaardatum met betrek-
 king tot de planning van de onderzoeken. Alle Hssceertificaten krijgen
 de zelfde datum van afgifte. Deze datum geldt als de verjaardatum van het
 schip . De diverse onderzoeken vereist voor het behoud van de geldig-
 heid van de certificaten dienen plaats te vinden in eeh periode van drie
 >'
 maanden voor tot drie maanden na de verj|rd|tum. Deze ruime periode
 biedt meer flexibiliteit dan het oude systeem, terwijl de eoncentratie van
 alle onderzoeken in een bepaalde eriode ais voordeel heeft dat de eige-
 P
 naar ruim van tevoren zijn plannzng kan maken voor droogzeltingen en
 inspecties van het schip.
 Het Hssc-systeem kent de volgende cert|icaten.
 1 . Elk schi dat onder het Uilwaterin|verdrag valt ( zie Merna) dient
 P
 te zijn voorzlen vart een uitwateringscertîficaat (international load line
 certificate) . Jaarlijks wordt onderzocht of het selzip nog aan de eisen voor
 het cert|icaat voldoet . Daarvan wordt een aanteke|ng op het certifi|al
 geplaatst .
 2. Passa|ersschepen dienen te beschikken over een vei|gheidseert|i-
 caat voor passa|ersschepen (passenger ship safety certifieate) dat één
 >'
 jaar geldig is . Bij het cert|icaat behoort een uitgebreid uitxstin|rap-
 port . Het schip dient elk jaar een volledig onderzoek te ondergajn.
 3 . Vrachtschepen die onder het SoLAs-verd|g vallen ( zle hierna)
 dienen te zijn voorzien van een veiligheidscert|iœt voor vrachtsehe en
 P
 ( cargo ship safety eert|icate) , dat vijf jaar geldig is . Ook bij dit veillg-
 heidscertifTcaat behoort een uitrustingsrapport.
 Het Protocol bij het SoLAs-verd|g laat en de overheid de keuze om
 voor vrachtschepen ofwel drie afzonderlijke cert|icaten voor te schrijven
 ( een veiligheidseonstructi| een uitrustings- en een radioveiligheidscer-
 tificaat ) y ofwel één alomvattend veiligheidscertificaat . In dit besluit is
 voor het laatste gekozen .
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 Tijdens de geldigheidsduur van het certific|t worden regelmatig di-
 verse onderzoeken verricht om te controlexn of het schip neg aan de
 voerwaarden van het certif'icaat veldoet.
 Het Uitwateringsverdrag is van toepassing op schepen van 150 ton of
 meer die zijn gebouwd voor 21 juli 1968 en op schepen die zijn gebouwd op
 of na 21 juli 1968 en die een lengte hebben van 24 meter of meer; het SO-
 LAs-verd|g is alleen van toepassing op passa|ersschepen en op sche-
 pen met een brut|inhoud van 500 ton of meer. In het Schepenbesluit 1965
 worden om reden van veiligheid ook voor kleinere schepen bepaalde certi-
 ficaten voorgeschreven. Schepen waarop het Uitwateringsverdrag niet
 van toepassing isz dienen te beschikken over een nationaal certificaat van
 uitwatering. Voorts dsenen vrachtsehepen met een grootte tussen 300 en
 500 ton te beschikken over een nationaal radioveiligheidscertificaat , Alle
 Nederlandse schepen dienen te beschikken over een nalionaal certificaat
 van deugdelijkheid . Voor dit laatste dient een schip onder andere aan een
 hemngproef te worden onderworpen.
 Voor alle certificaten geldt dat deze worden Hgegeven door de Scheep-
 vaartinspectie, ook indien een onderzoek is uitgevoerd door een klasse-
 bureau . Wel kan het Hoofd van de Seheepvaartinspectie een buitenlandse
 staat yerzoeken namens hem een schip te onderzoeken en daarvoor een
 certific|t af te geven of een aanteke|ng op een certific|t te plaatsen
 (art. 6, eerste lid, Schepenwet) .
 De beide PNtocollen uit 1988 (zie û 1 . Inleiding) treden in werking
 twaalf maanden na de datum waarop ze zijn gerat|iceerd door ten minste
 vijftien staten, waarvan de gecomb'lneerde koopv|rdijvloot ten minste 50%
 van de wereldkoopvaardijvloot moet vormen. Inmiddels hebben meer dan
 vijftien staten de Protocollen geratificeerd, maar aan het tweede gedeelte
 van de voorwaarde is nog niet voldaan, zodat ze nog niet in werking zijn
 etreden. In resolutie A .718(17) van 6 november 1991 van de Algemene
 g
 Ver|dering van de IMO wordt echter aan staten de moge|jkheid geboden
 het Hssc-systeem eerder in te voeren indien zij de Protocollen hebben
 oedgekeurd. Aanqezien beide Protocollen op 1 juli 1990 door de Sta-
 g
 ten-Generaal stilzmizend ziin |oed|ekeurd voor het zehele Koninkriik
 (kamerstukken 11 1 *9 *89/90, *21 514 ( R 1392): nr. 1), k an het systeem in
 itet scllellonbesluit 19G5 worden opgpnomen.
 Het Uitwaterinrsverurag en iàet SobAs-verdrag zijn niet van toepas-
 sing op vissersvaartuigen. Voor het Vissersv|rtuigenbesiuit hebben de
 beide Protoeollen derhalve geen gevolgen. Genoemd besluit wordt wek
 gewijzigd in verband met de wijziging van de Schepenwet, zie ç 5.
 1 4 . De IsM-code
 Bij resolutie A .741( 18) van 4 november 1993 heeft de Algemene Verga-
 dering van de IMO de International Management Code for the sare
 Operation of Ships and for Pollution Prevention (ISM-code) vastgesteld .
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 De IsM-code beschrijft de inhoudelijke vereisten voor een s steem van
 |L
 veiligheidsbeleid en bevat voorts de elementen die een dergehlk systeem
 ten minste moet bevatten. Het veiligheidsmanagementsysteem bestaat uit
 een samenhangend geheel van procedures en instructies met als doel de
 veiligheid op zee te verzekeren en aldus te voorkomen dat persoonlijke
 ongevallen plaatsvinden en dat er schade wordt toe ebracht aan het zee-
 %
 milleu en aan ei|ndommen. De IsM-code is een meuw middel voor de
 yscheepvaartseetor om de vei|gheid, in de ruimste zin te vergroten. Tot
 dusverre werd in hoofdzaak door technische voorschriften gestreefd naar
 een zo veilig mogelijke omgeving waarbinnen de scheepsbedrijfsvoering
 zich afspeelt . Met de IsM-code worden nu methodes gepresenteerd waar-
 mee de uitvoerenden van die bedrijfsvoering geleid kunnen worden naar
 een consequent en samenhan|nd functioneren zowel aan boord als in en
 met de walorganisatie van de reder. Een zodanig gestruetureerde manage-
 mentvorm zal bijdragen aan de goede naleving van de geldende nationale
 en internationale regelgeving, het bereiken en handhaven van een hoge
 kwaliteitsstandaard van de bedrijfsvoering en het voorkomen van mense-
 lijke fouten binnen kritische processen. Het is de verwachting dat door de
 consequente toepassing van de IsM-code wereldwijd het aantal schepen
 dat nîet aan algemene normen voldoet zal verminderen .
 >
 In verband met de IsM-code worden twee nieuwe certificaten voor vei-
 ligheidsmanagementsystemen ingevoerd , namelijk het conformiteitsdocu-
 ment (document of compliance) voor de seheepseiçenaar en het veilig-
 heidsmanagementcertificaat (safety management çert|ieale) voor schepen.
 De onderzoeken naar de nalevin van de Code zowel in de walor|nisatie
 F >
 als aan boord zullen worden ultgevoerd door de klassebureaus waarna
 de Scheepvurtinspectie het vereiste doeument of eertifiœat zal verlenen-
 Volgens Hoofdstuk IX, voorsehrift 2, van het SoLAs-verdrag treden
 de voorschriften van de IsM-eode voor passa|erssehepen en voor olie-
 che|caHën- en |stankschepen > bulk|rriers en hogesnelheidsvracht-
 schepen van meer dan 500 ton in werking met ingang van 1 juli 1998 . Voor
 alle overige vrachtschepen van meer dan 500 ton en voor booreenheden
 treden zij met ingang van 1 juli 2002 in werking.
 Op 1 januari 1996 is verordening ( EG) nr. 3051/95 van de Raad van de
 Europese Unie van 8 december 1995 bet|ffende een veiligheidsbeleid voor
 r|r|passagîersschepen (PbEG L 320) in werking getreden.
 Ingevolge deze verordening dienen r|r|veerboten en reders die ten
 minste eén zo'n veerboot ongeacht zijrl vlag', exploiteren in een geregelde
 dienst van of naar een haven van een Hd-staat van de Gemeensehap y met
 ingang van 1 juli 1 996 te voldoen aan de bepalingen van de IsM-code . De
 verordening verstaat onder een r|r|veerboot: een zeegaand passa-
 Kiersschip dat meer dan twaalf passagiers vervoert en de nodige voorzie-
 nîngen heeft om weg- of spoorvoertuigen het vaartuig op en af te laten
 rijden . De Raad heeft deze verorde|nç vastgesteld naar aanleiding van
 de ramp met de r|r|veerboot (( Estonâahh . In artikel XVII tweede lid
 #' j
 van dit besluit is voorzîen in een vervroegde inwerkingtreding van de
 bepaiingen inzake de IsM-code voor r|r|veerboten.
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 1 5 . Overige wijzi|ngen
 Het Schepenbesluit 1965 en het Vissersvaartuigenbesluit zijn aangepast
 |n de status aparte van Aruba door op de plaatsen waar de Nederlandse
 Antillen worden genoemd j de afzonderlijke vermelding van Aruba daaraan
 toe te voegen .
 In beide besluiten is voorts het hoofdstuk inzake de stracepalingen
 geheel herzien . Ove-enkomstig artikel 89, tweede lid s van de Grondwet
 bepaalt het nieuwe artikel 58 van de Schepenwet de hoogte van de op te
 leggen straffen. In de besluiten worden nog slechts de artikelen genoemd
 wàarvan overtxding een strafbaar feit oplevert .
 Bij de wijziging van de Schepenwet is een nieuw artikel 72 opgenomen
 op basis waarvan de Minister een tariefregeling kan vaststellen. Daarmee
 is de wet aangepast aan artikel 104 van de Grondwet . Op diverse plaatsen
 in de bijlagen blj het Schepenbesluit 1965 zjjn bepalingen: die de Minister
 de bevoegdheid gaven een tariefregeling vast te stellen, geschrapt.
 Erkennin van opleidingen is een bevoegdheid die naar de l'mldige op'-
 ç
 vattingen met meer gedelegeerd kan worden aan een ambtenaar maar dle
 door de Minister dient te worden uit|oefend . Ook hieraan zijn de bijlagen
 bij het Sehepenbesluit 1965 op diverse plaatsen aangepast .
 Als glvolç van een xorganisatie is de indeling van de Seheepv|rtm-
 speetie en dlstrieten komen te vervallen. De beide besluiten zijn daaraan
 aangepast .
 11 Artlkelen
 Arn-kel I
 Onderdeel A
 In de definitie van tankschip is een redaclionele aanpassing aan e-
 ç
 braeht o| deze in overeenste||ng te brengen |et die van de overlge
 typen tanksche en. De definities van che|ca|ëntanksehip en van gas-
 P
 taitksehip zijn m verband met artikel 5 tweede lid over|nomen uit de
 #' : *
 billagen 11 (art . 3 , onder 19 en 20) , IV (art . 3 , onder 30 en 31) en XIA
 (art. 3 , onder 17 en 18) bij het Schepenbesluit 1965 . In de bijlagen zijn ze
 vervalleny zie de artikelen 111, onder A, IV, onder A en VII van dit be-
 !
 sluit . De zinsnede (( en wordt gebruiktl) in deze defznilies duidt op het
 feit dat 'gas- en chemicaHëntanksehe en die niet als zodanig in gebruik
 P
 zijn, ook niet aan de Mnvullende elsen die voor deze schepen gelden
 #'
 hcieven te voldoen.
 De definities van oHetankseMp en van combi|tietankschip komen over-
 eep met die in het Besluit voorkoming o|eve|ntrei||ng door schepen op
 = gmnd van de Wet voorkoming vemntwià|ng door schepen.
 De defirtitie van hogesnelheidsvaartuig is ontleend aan Hoofdstuk X van
 hët SoLAs-verdrag.
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 De definitie van verjaardatum is ontleend aan de Pxtocollen van 1988
 met een aanpassing in verband met de keuze voor het veiligheidscertifs-
 caat voor vrachtschepen ( zie 1 3) .
 Onderdeel B
 In artikel 2 is bepaald dat schepen îranaf 100 ton dienen te zijn voorzien
 van een uniek scheepsident|iotienummer. Dit voorsehrift berust öp
 Hoofdstuk X1 , voorschrift 3 , van het SoLAs-verdrag- Het heeft tot doel
 fraude met de scheepsre|stratie te voorkomen. Elk schip vanaf 100 ton ''-'
 krijg't een uniek nummer toegewezen dat het de gehele levensduur houdî
 engeacht |jzigingen in naam of verandering van vlag. Dit nummer mo|t
 bovendien op alle certifioten worden vermeld . Resolutie A .600( 15) van
 de Algemene Vergadering van de IMO van 19 november 1987 bevat een
 nadere uitwerking, dle zal worden overgenomen in de |nisteriële rege-
 ling krachtens artikel 2.
 Onderdeel C
 In verband met de wijziging van de Schepenwel en met de invoering van
 het Hssc-stelsel zijn de hoofdstukken 11 en 111 van het Schepenbesl|t
 1965 geheel herzien . Voor de in de inleiding reeds genoemde wets|jzi|hg
 bevatte de Schepenwet in artikel 3 > eerste lid, een opsomming van alte
 cert|icaten waarover schepen dîenden te beschikken . Dat artikellid be-
 paalt nu nog slechts , dal geen reis mag worden Jndernomen tenzij de voor
 het schip benodigde certificaten zijn Hgegeven, die nog geldig dienen te
 zijn op het moment van vertrek. Welke certFicaten dat zlln, wordt inge-
 volge het tweede Lid van dat artikel bij of krachtens algemene maatregèl
 van Hjkséestuur vaslgesteld . De artikelen 3, 4 en 5, eerste lid, van lzèt
 nieuwe ltoofdstuk 11 van het Schepenbesluit 1965 voorzien daarin. Artikel
 5 , tweede lid, opent de mogelijkheid om bijzondere cert|icaten voor te
 sehrijven voor ho esnelheidsv|rtuigen , oticn., gas- en ehe|caliëntank-
 %
 schepen, bulkormers en andere |tegorieën schepen en voor schepén
 voor bijzondere doeleinden.
 Het nieuwe hoofdstuk 111 bevat een deel van de eisen waaraan schepen
 moeten voldoen voor de verkrij|ng van een certiri|at en het onderzoek-
 progamma dat sehepen moeten volgen om de geldigheid van de eerlificà-
 ten m stand te houden. Op grond van artikel 6 worden klassebu|avs
 ungewezen. De eigenaar of de bouwer van een schip kiest, op grond van
 artikel 7 , voor zijn schip voor de regels van een van deze klassebureaus .
 Ten aanzien van de in artikel 7 genoemde onderwerpen, te weten de romt) y
 de machine- en elektrische installaties en de uitnsting, moet het schip
 voldoen aan de regels , ter zake gesteld door het gekozen klassebu-au ,
 voor zover die regels niet in strijd zijn met de regels , gesteld bij en
 kraehtens het Schepenbesluit 1965. (Zie ook artikel 3a, tweede lid, van de
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 Schepenwel. ) In hoofdstuk VI van het Schepenbesluit 1965 worden aan-
 vvllende eisen gesteld aan de uitrustjng van een sellip. Het besluit bevat
 eehler Seén eisen meer ten aanzien van de romp en de machine- en elek-
 trisehe lnstallaties .
 De arlikelen 8 tot en met 16 bevatten per cert|icaat de desbetreffende
 ei|en en de vereiste onderzoeken. Voor de internationale eert|icaten zijn
 dpze onderzoeken voorgeschxven in de meergenoemde Pxtocoilen. In het
 vërvallen artikel 6, tweede tot en met vijfde lid van het Schepenbesluit
 1965 werd per onderzoek opgesomd wat dit onderzoek diende te omvatten .
 Er is van afgezien om in de nieuwe artikelen wederom zo'n opsomming op
 te nemen. De onderzoeken vinden namelijk plaats volgens guidelines door
 de IMO vastgesteld in resolutie A .746(18) van 4 november 1993. Deze gui-
 déiines zijn zeer gedetailleerd en omvangrijk . zodat een dergelijke opsom-
 miing toch niet volledig zou zijn . In artikel 8 worden de verscMllende
 soorten onderzoek genoemd waaraan schepen en de walor||satie zijn
 o|derworpen . In een |nisteriële regeling kraehtens artikel 8 vijfde lid
 >' l
 za) onder andere het inspectiepro|amma voor bulkcarriers en olietankers
 worden vastgesteld . Voor deze sehepen geldt op grond van Hoofdstuk XI ,
 voorschrift 2, van het SoLAs-verdrag een (aanvullend) uitgebreid in-
 speetieproramma. De reden hiervan is dat de laatste jaren een toename
 |s geeonstateerd van het aanlal bulkcarriers en olie|nkers dat verloren
 |hg ten gevolge van tekortko|ngen van de scheepsconst|ctie. Ten
 einde de constructie van deze categorieën schepen beter te kunnen con-
 trpleren is voor deze schepen een verp |cht systeem van uitgeb|ide on-
 d|rzoeken op gesteld.
 Het cohfor|teitsdocu|ent, voorgeschreven in artikel 9 en het vei|g-
 k
 heidsmanagementcertifi|t voorgesehreven in artikel 10, bemzsten op
 Hùofdstuk IX |oorschrift 4, van het S||s-verd|g. De onderzoeken
 . t
 ziln geregeld en Hoofdstuk I|, |oorsehr|t 6. Het cert|innnt van uit|ate-
 ring en de da.arbij voorgeschreven onderzoeken (artikel 11) berust o
 P
 Bsjlage 111 bij het Uitwateringsverd|g, zoals deze bijlage is gewijzigd bz)
 het Protocol genoemd in pazagraaf 1 . De onderzoeken voor passa|ers-
 sehepen (artikel 13) zijn ontleend aan het bij Protocol gewijmgde Hoofd-
 stuk I , Voorschr|t 7 , van het SoLAs-verdrag, die voor vraehtschepen
 (hrtikel 14) aan de Voorschriften 8 , 9 en 10 van genoemd hoofdstuk. De
 Protocollen sehrijven tevens voor dat de instantie die een onderzoek heeft
 vûrricht : Goor middel van een gewaarmerkle |ntekening op het certifi-
 eaat verklaart dat het onderzoek heeft l|tsgevonden. Het ontbreken
 P
 vàn zo'n verklaring maakt een certific|t zn beginsel ongeldig. De regels
 voor de nationale eertFicaten te weten het eertific|t van deugde|jkheid
 >
 (qrtikel 12) , het radioveiïgheidscertpicaal (artikel 15) en het certifie|t
 voor dierenvervoer (artikel 16 ) komen inhoude|jk overeen me't de regels
 zoals die golden voor de tots|ndko|ng van dit besluit . De ontheffin|-
 bevoegdheid van het Hoofd vqn de Scheepv|rtinspectie (artikel 17) be-
 ''. rtlst op artikel 5 , tweede lid, van de Sehepenwet.
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 In artikel 18 wordt aangegeven wie de onderzoeken kan verHchten. Het
 khssebureau dat, overeenkomstig het eerste lid de onderzoeken in vef'-
 band met het co|ormiteitsdocument en het vei|gheidsmana menteert|i-
 P
 caat verrieht , hoeft niet noodzakelijk het klassebureau te zlm dat ook de
 teehnische inspecties uitvoert . Ingevolge het tweede lid van dat artikel
 rnag een klassebu-au dat de onderzoeken van de romp en de machine- en
 elektrische installaties verrichty ook een aantal |ndere verplichte onder-
 zoeken uitvoeren die anders door de Scheepv|rtinspectie zouden worden
 gedaan . Hierdoor wordt voorkomen dat een reder met dubbele kosten
 wordt geco|ronteerd . Overigens is het niet voorgeschreven dat het on- ''-''
 derzoek van de romp en de machine- en elektrische installaties door een
 klassebureau wordt uitgevoerd . Het is ook toegestaan om dit door de
 Sch-pvaartinspectie te laten verrichten . Deze zal dan onderzoeken of het
 sehip aan de regels van het gekozen klassebureau voldoet .
 Artikel 19 bevat de regeling voor de aanvraag en de afgifte van certifi-
 caten . Op verzoek kunnen certificaten ook in tweevoud worden afgege-
 Ven.
 Artikel 20 bepaalt dat de afwijzing van een op de Nederlandse Antillen
 of Aruba ingedlende aanvraag van een certifioat schr|teHjk en gemoyi-
 veerd dient te geschieden . Voor Nederland hoeft dit niet meer afzonder-
 lijk te worden voor|sehxven omdat het reeds verplicht is op grond van
 artikel 4 : 17 van de Algemene wet bestuurs|cht.
 De artikelen 21 tol en mel 21 zijn een uitwerking van het Meuwe voor-
 sehrift 14 van Hoofdstuk l van het soLAs-verdrag. Herstel van de gel-
 digheid van een certificut (artikel 23) kan nodig zijn als een (deellon-
 derzoek geen doorgang heeft kunnen vtnden bij voorbeeld omdat er geqn
 surveyor beschikbaar was of omdat het schip van zijn voorgenomen route
 is afgew|ken . Omdat het cert|ieaal dan is vervallen , zou het schip en
 geheel nleuw onderzoek moeten ondergaan voor de verlening van eùn
 nieuw certifioat . Om onnodige lasten voor de reder en voor de Scheep-
 vaartinspectie te voorkomen is in zulke gevallen het Hoofd van de Seheep-
 v|rtinspectie bevoegd de geldigheid van het cert|icaat te herstellen
 nadat is |constateerd dat het schip nog steeds aan de desbetxffende
 eisen voldoet . Artikel 7 , eerste lid , onder b , van de Schepenwet biedt
 Mertoe de mogelijkheid . Onder (tkorte reis|h in artikel 27 worden zokel
 nationale als internationie reizen verstaan .
 De artikelen 31 en 32 komen overeen met de artikelen 13 en 14 van het
 Schepenbesluit 1965 zoals deze luidden voor de wijziging.
 Onderdeel E
 De artikelen 36 en 37 kunnen vervallen omdat er geen nadere eisen m|r
 worden gesteld aan de romp en de constructie van een schip. Daarvqor
 gelden nu de regels van de khssebur|us ; zie ook de toe|chting bij het
 nieuwe artikel 7 (onderdeel C) .
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 Onderdeel F
 In het kader van de heroverwe|ng van g|ritieme veiligheids|gel -
 ving is besloten om de keuze van de toe te passen methode voor het pellen
 van tanks voortaan over te laten aan de reders . Voor tanks waarvoor tot
 nu toe een op afstand afleesbare peîlinrichting was voorgeschreven, zijn
 thans als alternatief een of meer peilpijpen toegestaan . Voorts zijn een
 aantal voorsehrirten die tot nu toe waren opgenomen in de bekendmaking
 aan de seheepvaart va n 24 ja nuarî 1992 nr. 275/1992 (Stcrt. 31) op ge-
 nomen in artikel 43a.
 Onderdeel G
 Het onderzoek van liften en roltrappen kan voortaan zonder meer ge'-
 schieden door het Nederlands lnstituut voor Lifttechniek of door een
 klassebureauy zonder machtigîng vooraf door het Hoofd van de Scheep-
 vaartinspectie.
 Onderdelen H en K
 Voor ankers en ankerkettingen worden geen nationale eisen meer ge-
 steld . Daarvoor gelden nu de regels van de klassebureaus . Bijlage X van
 het besluit is vervallen (zie artikel VI van dit wijzi|ngsbesluit) . Het zelf-
 de geldt ten aanzien van hefwerktuigen. De onderzoeken worden geheel
 overgelaten aan de klassebureaus .
 De Stuwadoorswet is inmiddels in etrokken bij artikel 12 :1 , tweede lid
 ç '
 van de Arbeidstijdenwet die per 1 Januari 1996 grotendeels in werking is
 >
 getreden . O basis van de Arbeidsomstandighedenwet is nu nog het Vei-
 R
 ligheidsbeslult Stuwadoorsarbeid van kraeht . Dat besluit wordt binnen-
 kort evenwel vervangen door het nieuwe Arbeidsomstandighedenbesluit.
 Voor hefwerktuigen die niet onder de voornoemde regelgeving vallen,
 gelden de regels van de klassebureaus .
 Onderdelen L, M en O
 Voor alle hier genoemde instnmenten geldt, dat zij voorzien dienen te
 zijn van fabriekscert|ieaten . Aan Hnvullende certificaten afgegeven
 >'
 door een door het Hoofd van de Scheep v|rtinspeetie erkende deskundi-
 ge, bestaat geen behoefte |eer.
 Onderdeel P
 Het nieuwe artikel 100a bevat de verpliehting tot het aanbrengen van
 noodsleepvoorzie|ngen op tankschepen. Tot deze verplichting is besloten
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 op 23 mei 1994 bij resolutie MSC . 31(63) van de Maritieme Veihgheids Com-
 Imssie van de IMO (Trb . 1996 18) naar aanleiding van het onderzoek na
 l
 de ramp met de G Braerp , Mblj de Shetland Eilanden. Door deze voorzie-
 ningen kunnen ber|ngsschepen een snelle sleepverbinding tot stand
 brengen met een stuurloos geworden tankschi ten einde te voorkomen
 P
 dat het een gevaar voor de omgeving en het mamtieme milieu gaat vormen .
 Deze voorzieningen zijn met name van belang bij het tot stand brengen
 van sleepverbindingen in slechte weersomstandigheden.
 Onderdeel S
 Deze publi|tieverplichting kan vervallen in verband met het gewijzigdq
 artikel 5 eerste lid van de Schepenwet .
 Onderdeel U
 Het voorschrift dat bij de medische keuring ook het s raakorgaan dient
 ?
 te worden getest kan vervallen omdat bij de te nwoordlg toegepaste com-
 muni|tîemiddelen de spraak een minder belangmjke rol speelt .
 Onderdeel V
 Artikel 119 is opnieuw vastgesteld omdat de oude tekst een aantal situa'-
 ties ongeregeld liet . In de praktijk gaf dit aanleiding tot onduide|jkheid .
 Daarn|st bestond er behoefte om de tekst op eniele ondergescMkte pun'u
 ten aan te passen aan ontwikkelingen op nationaal en internationaal n14
 veau . Door de bepaling in het eerste lid dat men bij de |nmonstering iù
 het bezit dient te zijn van een geldige verklaring van geschiktheid en
 bekw|mheid , kan zonder bezwaar een reis worden afgemaakt indien de
 geldigheid van de verklarin tijdens een reis verloopt .
 F
 In het derde lid is de racls|pe|tor toe|voegd. Ook voor deze functie
 schrijft het STcW-verdrag voor , dat men over een verklaring van ger
 schiktheid en bekwaamheid dient te bescMkken. Het derde lid bepaalt de
 geldigheidsduur van een eerste verklaring van geschiktheid en bekwaam-
 heid op vijf jaar, te rekenen vanaf de uitreikingsdatum van het vereiste
 diploma of |tuigschrift . Daardoor wordt voorkomen dat er te veel tijd
 verstrijkt tussen het behalen van dat diploma of getui|chr|t en het in
 praktijk toepassen van de o edane kenrtis . Zou dat laatste het geva.l
 P@
 zijn, dan kan de aanvrager bl) de aanvraag van een vernieuwde verkla-
 ring van geschiktheid en bekwaamheid geen verklaring als bedoeld in het
 vierde lid onder e 10 overleggen .
 : ! :
 De eis in het vzerde lid dat de drie maanden diensttijd onmiddellijk
 voorvgaand aan de aanvraag dienen te zijn beh|ld , is opgenomen om dé
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 regeling beter aan te doen sluiten bij de voorschriften 11 /5 en 111/5 eer-
 t
 ste lid , onder b-iii , derde gedachtenstreepje y van de Bijlage bzj het
 STcW-verdrag. Ook het onderscheid in de vereiste diensttijd tussen een
 radi|perator enerzijds en de overige officieren anderzijds vloeit reeht-
 streeks voor uit de Bijlage bij het STcW-verd|g: met name uit de voor-
 schriften 11/5 en 111/5 eerste lid onder b-i voor de functies op de brug
 en in de maehinekamer, en voorschrift IV/3 eerste lidy onder b-i voor de
 functie van radi|perator.
 Onderdeel W
 Op 1 januari 1996 is de Arbejdstijdenwet in werlting getreden . Bij artî-
 kel 12: 1z vierde lid , van die wet is de Wet arbeids- en rusttijden zee-
 scheepvaart ingetrokken . Ingevolge artikel 12 : 14 , derde lid 4 echter blijf t
 de laatstgenoemde wet van toepassing gedurende drie jaren na de datum
 van publicatie van de Arbeidstijdenwet in het Staatsblad ( 17 december
 1995) of indien dit korter is totdat het Arbeidstijdenbesluit vervoer in
 werkin is çetreden . In artikel XVII is bepaald dat dit onderdeel op dat
 zelfde tzjdstlp in werking treedt .
 Onderdeel X
 Als gevolg van de wijziging in artikel 130g worden de nadere regels niet
 meer door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vastgesteld , maar bij
 mi|steriële regeling.
 Onderdeel Z
 De verplichting om medewerking te verlenen aan een onderzoek was
 geregeld m het oude artikel 2 van het Schepenbesluit 1965. Het nieuwe
 artikel 133a dient ter vervanging daarvan. Het betreft hier met name de
 onderzoeken in het kader van de verlening en de vernieuwing van certifi-
 caten.
 Onderdeel AA
 Evenals het nieuwe artikel 43a (zie hiervoor, onderdeel F) bevat ook de
 nieuwe tekst van artikel 135a, eerste lid , voornamelijk een verdujdelijkilIg
 ten opzichte van de oude tekst .
 Onderdeel AB
 Artikel 158a bevat de verplichting voor de kapitein om de gegevens te
 melden die door de bevoe de lokale autoriteit van hem worden gevraagd .
 Y
 De te melden gegevens, dle betrekking hebben op het schip zelf, de aan-
 komst, het vertrek , of de positie van het schip , alsmede op de lading of
 de uit te voeren reis , dienen te worden gemeld overeenkomstig een daar-
 toe door de IMO in he! Ieven geroepen model , dat geldt voor alle schepen
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 en dat door de lokale autoriteit in zijn meldin|regels dient te zijn overge-
 nomen . Voor bepaalde eaterrieën schepen en voor schepen die bepaalde
 ladingen vervoeren , dienen er |nvullende gevens te worden gemeld .
 ?
 Dergelijke meldingsveolichtin|n dragen bi) aan de veiligheid op zee en
 aan de bescher|ng van het maritieme milieu . Het niet naleven van dit
 voorsehdft is een strafbaar feit zie onderdeel AH .
 Onderdeel AE
 Het nieuwe artikel 164 legt de eigenaar van een schip de verplichting op
 om een veiligheidsmanagementsysteem te ontwikkelen en toe te passen
 voljens de regels van de IsM-code. Artikel 164a. dient evenals het nieuwe
 artTkel 133a (zie onderdeel Y) , ter vervanging van het oude artikel 2 ,
 Ook de eigenaar is verplieht medewerking te verlenen aan de onderzoeken
 in verband met de certzficering.
 Onderdeel AF
 Aan artîkel 165 is een nieuw tweede lid toegevoegd om toezicht mogelijk
 te maken bij ingrijpende veranderingen en herstellingen van het sehip.
 Deze bepaling komt overeen met het vervallen artikel 12 van het Schepen-
 besluît 1965 .
 Onderdeel AH
 Op grond van het nieuwe artikel 5 eerste lid van de Schepenwet kun-
 nen bij ministeriële regeling vrijstellingen worden verleend . Het tweede
 lid van dat artikel geeft het Hoofd van de Scheepvaartins ectie de be-
 R
 voegdheid om in bijzondere gevallen voor een individueel schlp ontheffing
 te verlenen ( zie ook artikel 18 van het Schepenbesluit 1965) . Artikel 172
 is daarmee overbodig geworden en kan vervallen.
 Onderdeel AI
 Evenals de wijziging van artikel 130g (zie onderdeel X) heeft deze wijzi.-
 ring tot doel de bevoegdheid van het Hoofd van de Scheepv|rtinspeetie
 om regels te stellen om te zetten in een ministeriële bevoegdheid.
 Onderdeel AJ
 De artikelen, waarvan overtreding als een strafbaar feit wordt aange-
 merkt, zijn over|nomen uit de ingetrokken artikelen 176 tot en met 181.
 Toegevoegd is slechts artikel 158a inzake meldingsverpEehtingen.
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 Artikel 11
 Dit artikel bevat de aanpassing van de technische voorschriften in Bij-
 lage I aan het in de inleiding reeds genoemde Protocol bij het Uitwate-
 ringsverdrag. In onderdeel H onder 2 is uitvoering gegeven aan resolu-
 tie A . 784 ( 19) van de Algemene Vergadering van de IMO van 23 november
 1995, houdende wijzi|ngen van het Internation|l Verdrag betreffende de
 uitwatering van schepen , 1966 (Trb . 1996 158) .
 Ar|ikel 111
 Onderdeel B
 Artikel 22 van bijlage 11 is opnieuw vastgesteld . Het eerste lid is voor-
 namelijk gemoderniseerd . Het tweede lid was bij een eerdere wijzigîng van
 het Schepenbesluit 1965 ten onrechte gesehrapt (wijzjging van 13 novem-
 ber 1991, Stb . 640) . Dat is bij deze hersteld.
 Arttkel V
 De nieuwe bijlage Vl bevat de Nederlandse vertaling van de IsM-code
 (zie de inleiding, û 4) . Deze vertaling komt overeen met de bijlage bij
 verordeMng (EG) nr. 3051/95 .
 A|el VI
 Bijlage X , die voorschriften bevatte voor ankers en kettingen, is ver-
 vallen, zie ook de toelichting bij artikel 1 , onderdeel H .
 Artikel XIII (Wijziging van het Vissersvaartuigenbesluit)
 Onderdelen A en C
 Voor de omsehrijving van de klassebureaus wordt aangesloten bij het
 Sehepenbesluit 1965.
 Onderdeel B
 Artikel 3, vrijstellingen en ontheffingen, is overbodig geworden door
 het nieuwe artikel 5 van de Schepenwet. Artikel 8 j voortdurend teezicht ,
 kan vervallen omdat in de artikelen 10, 11 en 12 van de Schepenwet de
 taken en bevoegdheden van de Scheepvaartinspectie zijn geregeld .
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 Onderdelen D en E
 #De verplichting tot het verlenen van medewerking bij onderzoeken die
 dîenen plaats te vinden in het kader van de verlening, verlenging en
 Vernïeuwing van certFioten was geregeld in het oude artikel 11 van het
 Vissersvaartuigenbesluit . Het nieuwe artikel 10 vervangt dat artikel . Het
 oude artikel 11 kan daarom vervallen .
 Onderdeel L
 De nieuwe formulering van artikel' 24 , eertificaat van ontherfings vloeit
 voort uit de wijziging van artikel 5 van de Schepenwet, zie ook de toelich-
 ting bij onderdeel B .
 Onderdeel Z
 Het verlenen van vrijstelling gesehiedt op qrond van het nieuwe artîkel
 5, eerste lid j van de Schepenwet bij ministerlële regeling. Hel eerste lid
 van artikel 275 kan derhalve vervallen .
 Onderdelen AE en AF
 Artikel 320, vierde lid is overbodig geworden doordat het Hoofd van
 A
 de Scheepvurtinspectie op grond van het nieuwe artikei 5, tweede lid,
 van de Schepenwet ontheffing kan verlenen. Dit geldt eveneens voor arti-
 kel 343 , zevende lid .
 Artikelen XIV en XV
 De erkenning van klassebuxaus zal plutsvinden krachtens de mirdste-
 riële regesing op grond van artikel 6 , vierde lid, van de Schepenwet . De
 beide koninklijke besluiten waarbij particuliere onderzoeMngsbureaus
 werden erkend kunnen komen te vervallen.
 k
 Arttkel XVI
 In 1993 is begonnen met een geleide|jke învoering van het HSSC-sys-
 teem. Sindsdien worden, indien voor een sehip nieuwe certifieaten nodig
 zijn , Hssc-certificaten afgegeven. Gelet op het feit dat de geldigheids-
 duur van certlicaten ten hoogste vijf jaar bedraag't , zal dus in de loop
 van 1998 het systeem volledig zijn ingevoerd . Op de cert|i|ten die voor
 1993 zijn afgegeven, moeten nog de oude regels , met name die bet|ffende
 de onderzoeken van toepassing blijven. Deze overgan|bepa|ng voorziet
 daarin .
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In verband met verordening (EG)3051 /95 treden de bepalingen inzake
 de IsM-eode voor eigenaren van schepen en voor r|r|veerboten in de
 zin van de verordening in werking met ingang van de dag na de bekend-
 making van dit besluit (tweede lid , onder al . De overige tijdstippen van
 inwerkingtreding voor bepaalde schepen ttweede lid , onder b en c) stem-
 men overeen met de tijdstippen , genoemd in de IMo-resolutie A .741 ( 18)
 ( zie b4) ,
 Resolutie MSC . 31 (63) , waarbij de verplichting tot het aanbrengen van
 noodsleepvoorzieningen werd ingesteld (zie artikel I , onderdeel P) , bevat
 regels voor een gefaseerde inwerkingtreding. Deze zijn overgenomen in
 het derde lid , onder a en b .
 Artlkel XVIII
 Sinds de totstandkoming is het Schepenbesluil 1965 reeds vele malen
 ewijzigd . Daarom wordt nu een integrale tekst van het besluit zonder de
 g z
 bijlagen, in het Staatsblad geplaatst .
 De minister van Verkeer en Waterstaat ,
 A . Jorritsma-Lebbink
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